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Articulo 1.- ORGANIZACION

La Federacion Riojana de Automovilismo establece los siguientes Campeonatos y Copas basados en el

Campeonato Riojano de Montafia:

CAMPEONATOS Y TROFEOS CONVOCADOS TIPO DE VEHICULOS
- o . GTs de cualquier procedencia GT

Campeonato Riojano de Montafia Categoria 1 Turismos de cualquier procedencia* TC
Férmulas E
CN / E2-SC CN/E2-SC
Barqueta Nacional BN
@Y C™m

Rioj M A ia2

Campeonato Riojano de Montafia Categoria E2/SH E2/SH
Silueta Nacional S NAC
Prototipo E1 Nacional EIN
Prototipo E2 Nacional E2N

Campeonato Riojano de Montafia Categoria 3 Kart-Cross

Trofeo de Montana por Clases

* Turismos de cualquier procedencia incluidos en el Reglamento Técnico (Editado para el afio en curso por la FRA) o
procedentes de copas de circuitos y no incluidos en la Categoria 2.

PERFORMANCE FACTOR.

Introduccidn.

A partir de 2020, la FIA introdujo el Performance Factor (PF) en el Campeonato de Europa de Montafia. Dicho
concepto ha sido introducido igualmente en el Campeonato Riojano de Montaia para los pilotos con vehiculos

de Categoria 1.

El PF es un nuevo método para clasificar los vehiculos, cuyo célculo consiste en asignar un valor de rendimiento

especifico para cada uno de acuerdo con su peso y ciertos pardmetros técnicos.

Sitio web: www.fiaperformancefactor.com

Solicitud de los participantes.

Antes de inscribirse en una prueba puntuable, los participantes deben:

e Haber registrado el vehiculo en el sitio web del PF ( www.fiaperformancefactor.com ).

e Haber completado la hoja técnica del PF.

e Haber obtenido los dos identificadores PF y PF-ID asociados con el vehiculo.

Inscripcion de participantes.

No se requiere registro previo con la FRA, pero cada participante debera incluir en la inscripcion una copia de la

hoja técnica del PF y su ID.

Cuadro de Clases en funcion del PF.

Clase

3

4q

6

7

8

PF

15a39

40a79

80a 119

120 a 159

160 a 199

200 a 269

270 a 340

+ de 340



http://www.fiaperformancefactor.com/
http://www.fiaperformancefactor.com/
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Reglamentos aplicables al PF.

Los reglamentos aplicables al PF, son los siguientes:
e Anexo 3. Hoja técnica PF: Condiciones y Tolerancias
e Anexo 4. Anexo Técnico al Reglamento Deportivo del Campeonato de Europa de Montafia de la FIA -
Vehiculos de Categoria 1
Los reglamentos aplicables por orden de prelacion son los siguientes:
a) Prescripciones Comunes de los Campeonatos, Copas, trofeos y Challenges de La Rioja.
b) Reglamento Deportivo del Campeonato Riojano de Montafia.
c) Reglamento Técnico de la Federacion Riojana de Automovilismo.
d) Reglamento Particular de la Prueba.

El CDI serd de aplicacién con caracter prioritario en los aspectos generales de procedimiento reclamaciones y
apelaciones.

Toda contradiccion de uno de estos documentos con alguno que le anteceda hara prevalecer lo indicado en el de mas alto
rango.

Articulo 2.- ASPIRANTES Y LICENCIAS

Todos los concursantes deberan estar en posesion de la licencia de concursante valida para el afio en curso (ver
PCCCTCR).
Todos los pilotos deberan estar en posesion de la licencia o permiso correspondiente indicadas en el cuadro 2.4 y validas
para el afio en curso (ver PCCCTCR)
Los pilotos en posesién de una licencia expedida por otra Federacion Territorial no puntuaran ni bloquearan.

Cuadro de licencias admitidas:

Tipo de Licencia / Permiso Designacion Duracion Observaciones
CONCURSANTE (Riojano) EC-0000-RJ Afo natural Puntta y bloquea
CONCURSANTE (Foraneo) Segun Territorial Afo natural NO puntida NI bloquea
PILOTO (Riojano) P-0000-RJ Afo natural Puntta y bloquea
PILOTO (Foraneo) P- (Piloto) Afio natural NO puntuda NI bloquea
Permisos de Participacién PPP-0000-RJ Un solo evento NO puntuda NI bloquea

Articulo 3.- VEHICULOS ADMITIDOS

3.1. Seran admitidos los vehiculos que se especifican, agrupados a efectos de puntuacion para las clasificaciones de los
distintos Campeonatos y Trofeos convocados por Categorias y Clases (para la definicion de las clases correspondientes
a la Categoria 1, ver Art. 1.2), en el cuadro siguiente.
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C ATEGORIA | CLASE P.F. Tipo de Vehiculo

15-39

40-79
80-119
120-159
160-199
200-269
270-340
8 +340

(*) Los vehiculos del tipo E2 Nacional, se ubicaran siempre en el Grupo 2, independientemente del PF
que posean, aunque debera figurarlo.

GTs de cualquier procedencia GT
Turismos de cualquier
procedencia TC

Categoria
-1-

00 N flov [l |1 lw [N |im

c™m
M)
LC
CM Promo
c3
N
E
0 C3—CN—F- CM+ — EM — E25C - CE“:A+
E2SS - BN s
E25S
BN

9 -—-- CM-MJ-LC-CM Promocion

Categoria
-2-

Todas las cilindradas
Hasta el 31/12/1981 Grupos 1,2,3,4, y grupos 5
Hasta 2.000 cm3
Hasta el 31/12/1990 Grupos Ay N
Mas de 2.000 cm3
Hasta el 31/12/1990 Grupos A, Ny B
(*) La FRA podra incluir en este grupo, vehiculos por especial interés histérico
KART CROSS | KART-CROSS

H-1

HISTORICOS* H-2 ---

H-3

Articulo 4.- PRUEBAS PUNTUABLES

4.1.- NOUMERO.

El Calendario Oficial recogera el nimero de Pruebas programadas y puntuables para el Campeonato, con un nimero
minimo de 3 pruebas, con la adjudicacidn de puntos, segun la siguiente escala.

e Hasta 4 pruebas puntuables celebradas, se sumaran los puntos obtenidos en las 4 pruebas celebradas.
e De5 a6 pruebas puntuables celebradas, se sumardn los 5 mejores resultados obtenidos.

e 7 0 mas pruebas puntuables celebradas, se podran descontar los 2 resultados peores.



4.2.- RECORRIDO.

El recorrido ha de cumplir las siguientes especificaciones:
e Longitud minima a recorrer 2,5 kildmetros.
e Pendiente media minima 4%.

e Desnivel minimo entre salida y llegada 300metros.

Los pardmetros mencionados en los apartados anteriores, podrian ser alterados por causas logisticas o de adaptacidn
de recorridos previo estudio y autorizacion de la FRA.
En general se evitaran los recorridos que
e Que presenten zonas de bajada.
e Que sean excesivamente rapidos.
e Que presenten un pavimento muy irregular y deficiente.
e Que tengan zonas del trazado sin protecciones fijas de desniveles y precipicios.
Se recomienda la instalaciéon de megafonia en las siguientes zonas:
e Zona de Salida.
e Zona de Meta.

e Entrega de trofeos.

Sera obligatorio proteger mediante balas de paja, neumaticos u otro tipo de material flexible las zonas del trazado que
presenten peligro para los participantes tales como salientes, muros, bocas de alcantarillas, cunetas, etc.

Se adecuaran, delimitardn y sefializaran mediante cintas las zonas habilitadas para el publico.

Asi mismo y mediante el mismo procedimiento, se sefializaran las zonas de riesgo prohibidas al publico mediante
carteles que indiquen “PROHIBIDO PUBLICO”

El uso de vallas méviles se limitard exclusivamente a la delimitacion de zonas de trabajo, parques, zona de salida, zonas
de acceso prohibido, cierre de cruces, etc. Pero en ningin momento como elemento de proteccidn para el publico.

Tanto las lineas de llegada como de salida deberan de estar indicadas por las pancartas o paneles reglamentarios,
ademads debera haber una marca sefializando sobre el pavimento.

A continuacion de la linea de llegada deberd existir un tramo de al menos 200 metros libre de obstaculos que servira
como zona de frenado.

El organizador deberd de prever las grdas necesarias para el remolcado de los vehiculos averiados hasta el parque de
trabajo. Asi mismo debera tener en preaviso un camion - gria capaz de rescatar los vehiculos desde un desnivel proximo
a la carretera.

Estos servicios de traslado hasta el parque de trabajo no supondran coste econédmico para los participantes
4.3.- FORMATO.

Todas las pruebas puntuables constaran de cuatro mangas. Una manga de entrenamientos oficiales y tres
mangas oficiales, aplicando para la clasificacion final el mejor tiempo obtenido en cualquiera de las mangas de
carrera oficiales.

Las pruebas deberan ajustarse al siguiente formato:
% Primer dia:
e Verificaciones Administrativas y Técnicas
e Parque cerrado de Exhibicién
+ Segundo dia:
e Manga de Entrenos

e Manga Carrera Oficial



e Manga Carrera Oficial
e Manga Carrera Oficial
e Publicacién de Clasificaciones

e Entrega de Premios y Trofeos
Cualquier otro formato propuesto por el Organizador, deberd ser autorizado previamente por la FRA.

Si por causas excepcionales no pudiera finalizar alguna de las tres Carreras Oficiales previstas en cada Prueba, se estara
a lo previsto en las siguientes normas:

e Cuando el desarrollo de una Carrera sea DEFINITIVAMENTE interrumpido antes del paso del Ultimo equipo,
cualquiera que sea el motivo, se podra establecer una clasificacién de la misma que se obtendra otorgando
a los equipos afectados por las circunstancias de la interrupcion, el tiempo que los Comisarios Deportivos
—a su exclusivo criterio— consideren mas idoneo, caso de anularse una manga utilizar las otras dos, la
mejor de estas, etc.

La aplicacién de esta disposicion es competencia exclusiva de los Comisarios Deportivos, previa comunicaciéon del
Director de Carrera explicando los motivos de la interrupcion.

4.4.- TIEMPOS.

La toma de tiempos se realizara por medio de células fotoeléctricas situadas en linea de salida y llegada, conectadas a
relojes con impresora. Se recomienda por seguridad el doblar manualmente este sistema.

Los tiempos se expresaran en minutos, segundos y milésimas de segundo.

Articulo 5.- REGLAMENTO PARTICULAR

5.1.- El Reglamento Particular se ajustard al modelo existente en la FRA. Este Reglamento deberd ser enteramente
conforme a todas las condiciones de los reglamentos aplicables.

5.2.- Con una antelacion minima de 40 dias al comienzo de la Prueba, se enviara por correo electrénico a la Secretaria de la
FRA un ejemplar del proyecto de Reglamento, para obtener la preceptiva aprobacién. En el plazo maximo de 10 dias a la
recepcion del proyecto, la FRA pondra en conocimiento del organizador las posibles modificaciones que se deban realizar,
o bien dara su aprobacion.

El Reglamento Particular debe indicar el lugar y la hora de la publicacion de los resultados oficiales.

5.3.- Modificaciones al Reglamento Particular - Complementos - Tablon de anuncios.

Las disposiciones del Reglamento Particular sélo podran ser modificadas de acuerdo con el estipulado en los articulos del
CDLI.

Toda modificacidn o disposicion suplementaria sera comunicada por medio de complementos fechados y numerados, los
cuales formaran parte integrante del Reglamento Particular de la Prueba.

Los Complementos al Reglamento Particular de la Prueba seran expuestos en la Secretaria de la Prueba, y en el(los)
Tabldén(es) Oficial(es) de Avisos.

Todo complemento difundido antes de la constitucion del Colegio de Comisarios Deportivos debera recibir, por escrito, la
aprobacién de la FRA.

Todo complemento difundido después de la constitucion del Colegio de Comisarios Deportivos debera ser previamente
aprobado por este.

El Tablon Oficial de Avisos, Fisico en la zona de salida de la prueba.



Los participantes seran informados directamente en los casos que asi se requiera. No obstante, y si un participante no
pudiera ser localizado, sera de aplicacidn lo indicado en las PCCCTCR.

Toda modificacion o complemento emitido, tanto antes como después de constituido el Colegio de Comisarios Deportivos,
serd publicado en hojas de color amarillo.

5.4.- Aplicacion e interpretacion del Reglamento.

El Director de Carrera es el responsable de la aplicacion de los reglamentos aplicables en el Campeonato y del Reglamento
Particular durante el desarrollo de la Prueba. Asimismo, le corresponde la decisién de declarar la situacion de pista mojada
tanto en entrenamientos como en carrera y en este caso comunicarlo a todos los participantes lo mas rapidamente posible,
manteniendo un panel con la frase PISTA MOJADA en pre-salida. Debera informar a los Comisarios Deportivos de toda
decision importante que esté obligado a tomar en aplicacién de la normativa anteriormente citada.

Toda reclamacion contra las decisiones del Director de Carrera en aplicacion de los reglamentos, serd transmitida a los
Comisarios Deportivos para su estudio y decisidn (Articulo 13.1 del CDI).

Todo caso no previsto en la reglamentacion serd estudiado por los Comisarios Deportivos, que son los Unicos autorizados
para tomar una decisién (Articulo 11.9 del CDI).

En caso de duda de la interpretacidn del Reglamento, el texto editado en castellano dara fe. En las pruebas puntuables para
Campeonatos FIA dara fe el texto establecido en el citado Campeonato.

El concursante asume la responsabilidad del piloto.

Toda accidn incorrecta, fraudulenta o antideportiva realizada por el concursante o el piloto, serd juzgada por los Comisarios
Deportivos, que podran imponer una penalizacién que pueda llegar a la DESCALIFICACION.

Articulo 6.- NUMEROS Y PUBLICIDAD

Las caracteristicas de los nimeros, se atendran a lo especificado en el Articulo 11 de las Prescripciones Comunes de los
Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de La Rioja.

En aquellos vehiculos que, por su modelo, no dispusieran de puertas, el participante deberd de prever el espacio
adecuado en los laterales verticales del vehiculo y perfectamente visible. En este caso, serad realizado un control
especifico para verificar la correcta ubicacion de los nimeros. Asimismo, seran obligatorios unos nimeros en la parte
delantera de 10 cm de alto y unos en la trasera de 14 cm de alto, para los vehiculos con cristal delantero y trasero.

Los dorsales deberan de conservar en todo momento su forma, tamafio y composicidn original, no estando autorizado
ninguna modificacion o recorte al respecto.

Del mismo modo la Publicidad respetara lo dispuesto en los Art. 7y 11 de las PCCCTC de La Rioja.

Articulo 7.- INSCRIPCIONES Y LISTA DE INSCRITOS

Todo lo referente a las inscripciones y lista de inscritos se regira por el Art. 10 de las PCCCTCR.

Articulo 8.- SENALIZACION

Tanto en entrenamientos oficiales, como en carrera, los participantes deberdn atenerse rigurosamente a las indicaciones de
los oficiales sefialadores. Dichas indicaciones serdn efectuadas por medio de banderas cuyos significados se detallan a
continuacion:
e BANDERA ROJA: Parada inmediata y absoluta
e BANDERA AMARILLA AGITADA: Reduzca la velocidad, no adelante y esté preparado para cambiar de
direccién. Hay un peligro al borde de la pista o sobre una parte de ella.

e BANDERA ROJAY AMARILLA A BANDAS VERTICALES: Superficie deslizante o falto de adherencia
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e BANDERA AZUL: Un concursante a punto de adelantar
e BANDERA BLANCA: Vehiculo de seguridad en pista
e BANDERA CUADROS NEGRA/BLANCA: Fin de Prueba

La orden de desplegar las banderas es competencia exclusiva del Director de Carrera.

Las banderas solo podran ser mostradas en los puestos marcados en el recorrido. El sefializador debera ser un Oficial
de Ruta, debidamente identificado con un chaleco o peto amarillo.

El Director de carrera informara a los Comisarios Deportivos del tiempo exacto que se han mantenido desplegadas las
banderas, los nimeros de puesto donde se han desplegado y los nimeros de los vehiculos afectados.

8.1.- PROCEDIMIENTO PARA EL USO DE BANDERAS
Bandera Roja:

El Director de Carrera, en caso de grave accidente o de un accidente que obstaculice el paso de los vehiculos en algun
punto del recorrido, dara la orden de parar la salida de vehiculos por medio de semaforo rojo e inmediatamente podra
dar la orden de desplegar bandera roja en todos los puestos ubicados desde la linea de salida hasta donde haya ocurrido
el incidente que obstaculice la pista.

El piloto al que le haya sido mostrada la bandera roja deberd parar inmediatamente, lo mas pegado a la banda del
recorrido, sin obstaculizar el paso de los vehiculos de seguridad y debera esperar en el interior del vehiculo a que los
oficiales de pista le den las instrucciones pertinentes.

En entrenos oficiales, el piloto debera esperar la orden por parte de los oficiales de pista, de reanudar la marcha desde el

punto donde pard hasta la meta.

En Carrera, el piloto debera esperar a un vehiculo de Seguridad que lo llevard a la linea de salida para tomar una nueva
salida.

Participante en CARRERA
dei

Participante parado en SALIDA Participantes parados tras ser i que P
por SEMAFORO ROJO mostrada BANDERA ROJA el paso de otro participante
SALIDA META
= e ey 7 g <o -
® 0, O O O O o o (¥

¢y ¢/ cf
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o
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Bandera Amarilla Agitada:

La bandera amarilla agitada, indica al piloto un peligro inmediato, por lo que debera aminorar la marcha y prepararse para
parar si fuera necesario. Una vez llegado al incidente que ha provocado la bandera amarilla, el piloto debera seguir las
instrucciones de los Oficiales de Ruta, que podra ser la parada definitiva a un lado de la pista si el incidente obstaculiza el
paso del vehiculo o seguir hacia la meta si el incidente no obstaculiza el paso de dicho vehiculo.

Participante en CARRERA Participante en CARRERA
Participante preparado para  Participante en CARRERA Participante en CARRERA aminora la marcha al recibir despues de incidents
tomar la SALIDA aminora |a marcha al recibir BANDERA AMARILLA -
BANDERA AMARILLA PROHIBIDO ADELANTAR
\ SALIDA PROHIBIDO ADELANTAR seguir instrucciones del Comisario
m \.

@ 7] e o

2

L0

Bandera Roja y Amarilla a Bandas verticales:

La Bandera roja y amarilla a bandas verticales, indica superficie deslizante o falta de adherencia en la zona donde
es mostrada, ya sea por caida de fluidos en la pista que deterioran la adherencia de la misma o por cambios
repentinos en las condiciones atmosféricas. El piloto al que se le muestre bandera roja y amarilla a bandas
verticales deberd aminorar la marcha durante toda la zona donde sea mostrada dicha bandera.
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Bandera Azul:

La bandera azul, indica al piloto que va a ser alcanzado por otro vehiculo participante. El piloto, al que se le
muestre bandera azul, debera facilitar la maniobra de adelantamiento al vehiculo que le ha alcanzado.

Bandera Blanca:

La bandera blanca, indica que hay un vehiculo de intervencién o seguridad en la pista. El piloto al que se le
muestre bandera blanca deberd aminorar la marcha y seguir las instrucciones de los Oficiales de pista o de los
Comisarios de Seguridad.

Cualquier infraccidn a este articulo, entrafiara una sancién que podra llegar a la descalificacion, bajo reserva de
otras sanciones y de la comunicacién del caso a la FRA.

Articulo 9.- COMPORTAMIENTO EN EL RECORRIDO

9.1.- Ceder el paso: todo vehiculo alcanzado se considerara pasado y por ello debera dejar paso libre, aminorando la
marcha sin dilacion.

9.2.- Parada en el recorrido: en el caso de que un conductor deba parar por problemas mecanicos o de otro tipo, aparcara
inmediatamente su vehiculo fuera de la pista sin que presente peligro para otros participantes, lo abandonard y acatara
obligatoriamente las 6rdenes de los Comisarios. Y en ningln caso puede reanudar la marcha.

9.3.- Circulacién en sentido contrario: estd totalmente prohibido circular un vehiculo participante en el sentido inverso al
recorrido, salvo por orden expresa del Director de Carrera, aln en este caso deberd ir precedido de un vehiculo de la
organizacion debidamente identificado. Toda infraccidn a esta disposicion entrafard una sancion descrita en el Anexo 1
del presente Reglamento Deportivo, bajo reserva de otras sanciones y de la comunicacion del caso a la FRA.

9.4.- Los vehiculos parados en el recorrido, bien sea por averia mecanica o accidente, seran evacuados del trazado con los
medios disponibles en la Prueba y en el momento que asi lo estime oportuno el Director de Carrera. Ninguna reclamacién
sera admitida en este sentido.

Se recuerda, asimismo, que desde el momento de realizar la inscripcidn el equipo renuncia a cualquier reclamacion por
cualquier dafio o deterioro que pudiera sufrir el vehiculo por la retirada del mismo en el transcurso de la Prueba.

9.5.- Cualquier maniobra, quema de ruedas, deslizamientos prolongados o derrapes controlados, que se realicen en forma
de exhibicidn y que vayan en contra del espiritu de la competicién bajo el cronometro, serd penalizada por los Comisarios
Deportivos. Cualquier anomalia detectada por los Jueces de Hechos sera comunicada al Colegio de Comisarios Deportivos,
que decidird, la sancién que se deba aplicar, pudiendo llegar a la DESCALIFICACION de la competicién o de la Prueba.

9.6.- Se observara especial vigilancia sobre las caravanas de retorno hasta parque de Pre-salida, de trabajo o parque
cerrado, de forma que quien realice maniobras peligrosas (trompos, derrapes, etc.) sera puesto en conocimiento de los
Comisarios Deportivos, quienes decidiran la sancién correspondiente, pudiendo esta llegar a la DESCALIFICACION.

9.7.- Los pilotos que participen con vehiculos no carrozados, para el retorno hasta pre-salidas, sera obligatorio llevar bien
colocado, casco, hans y arneses.

Articulo 10.- CARAVANA DE SEGURIDAD

Los vehiculos de seguridad, intervencidon y publicidad que el Organizador pueda programar en su Prueba, deberan estar
de acuerdo con el Anexo 7 de las PCCCTCR.

Articulo 11.- PARQUES

11.1.- Parque de Verificaciones.

Este Parque debera estar convenientemente vallado y su acceso vigilado para impedir la entrada al publico. El acceso y
permanencia sdlo debera autorizarse a los oficiales correspondientes y a los equipos por su horario correspondiente.



Obligatoriamente deberd estar provisto de carpas, toldo o zona cubierta que admita, al menos, la verificacidon simultdnea
de dos vehiculos. Para pruebas donde los inscritos superen el nimero de 80, se establecera una calle mas de Verificacion
por cada 20 vehiculos. Asimismo, se le proveera del material necesario para el trabajo de los Comisarios Técnicos.

11.2.- Parque Cerrado de Exhibicion.

La organizacion podra reglamentar un Parque Cerrado de Exhibicion obligatorio con todos los vehiculos verificados. Su
duracién nunca excederd de 90 minutos.

La NO asistencia a los Parques y actos obligatorios previstos por el Comité Organizador, y debidamente detallados en el
Reglamento Particular de la prueba, entraiard una sancidn, descrita en el Anexo 1 del presente Reglamento Deportivo
11.3.- Parque de Trabajo.

Se autorizard el acceso a un vehiculo de asistencia por cada vehiculo participante.

Su ubicacion deberd ser lo mas préxima posible a la linea de salida, debiendo estar correctamente sefalizada y delimitada.

En aquellas pruebas que la distancia entre el Parque de Trabajo y la linea de salida asi lo aconseje, el organizador debera
prever un sistema de acompafnamiento de los vehiculos participantes y si el desplazamiento es por un nucleo urbano, su
recorrido debera ser descrito en el Reglamento Particular de la Prueba.

Quedan expresamente prohibidas todo tipo de maniobras de aceleracion, frenado, etc. en el recinto del Parque de Trabajo.

El Parque de Trabajo deberd estar ubicado obligatoriamente en una zona asfaltada o —en su defecto —en una zona con
calles de una superficie que no dafie los neumaticos.

En el Parque de Trabajo se recomienda prever obligatoriamente servicios con WCy contenedores suficientes para la basura
que generen los equipos.

El Organizador debera prever un espacio suficiente para los equipos en virtud de los medios de asistencia que hayan
comunicado con anterioridad a su llegada.

Por motivos de seguridad queda prohibido en la zona de Trabajo de cada equipo realizar cualquier tipo de accién que
precise la utilizacion de fuego (cerillas, mecheros, barbacoas, planchas, etc.).

Es obligatorio por parte de los equipos participantes, la colocacion de extintor y lona para el suelo, en la zona de asistencia.
Es obligacién de cada equipo participante, dejar limpio el espacio asignado en el Parque de Asistencia, el incumplimiento
a esta norma entrafiard una sancién descrita en el Anexo 1MO del presente Reglamento Deportivo.

11.4.- Parque Cerrado.
La distancia de 50 metros antes de la linea de salida se considerara Parque Cerrado.

Al finalizar las competiciones, el recorrido entre la linea de meta y la entrada al lugar donde esté instalado el Parque Cerrado
esta bajo el REGIMEN de Parque Cerrado. Unicamente podra acceder al vehiculo el propio piloto.

Al finalizar cada carrera todos los vehiculos clasificados quedaran en Parque Cerrado hasta que acabe el plazo para la
presentacion de reclamaciones y sea autorizada la apertura del mismo por los Comisarios Deportivos.

Durante el REGIMEN de Parque Cerrado, esta prohibido hacer cualquier reparacion, reavituallamiento, o cualquier tipo de
manipulacidn en el vehiculo. El incumplimiento a esta norma entrafiara una sancion descrita en el Anexo 1 del presente
Reglamento Deportivo

En el Parque Cerrado esta prohibida la entrada a cualquier persona, salvo a los oficiales de la Prueba que tengan una mision
en el mismo.

Debera estar ubicado lo mas cerca posible de la Prueba, evitando desplazamientos dificiles de controlar.

En caso de reclamacién el Parque Cerrado sera mantenido, después del plazo previsto, para los vehiculos cuya lista serd
publicada en el Tablén Oficial de Avisos de la pagina Web.

El piloto que haya finalizado la competicién y no pueda desplazar por sus propios medios el vehiculo hasta el lugar designado
por el organizador como Parque Cerrado final, debera ponerlo en conocimiento del Director de Carrera, quien le indicara el
procedimiento a seguir.

Articulo 12.- VERIFICACIONES



De forma general se estara a lo dispuesto en el Art. 12 de las Prescripciones Comunes a los Campeonatos, Copas y Trofeos
de La Rioja.

Las Verificaciones Técnicas Preliminares, se realizaran en base al criterio de un cumplimiento estricto de las normas de
seguridad del vehiculo, no obstante, si los Comisarios Técnicos detectasen que un vehiculo no correspondiera con las
caracteristicas del grupo y/o clase en los cuales se ha inscrito, este vehiculo podra, a propuesta de los Comisarios Técnicos,
ser transferido por decisién de los Comisarios Deportivos al grupo y/o clase que le corresponda.

Una Verificacion completay detallada, podra ser efectuada después de la llegada de cada competicion, a peticion del Colegio
de Comisarios Deportivos, actuando de oficio o como consecuencia de una reclamacién.

Para esta verificacion, el Organizador debera tener previsto y figurar en el Reglamento Particular de la Prueba, un lugar
para su realizacion, preferiblemente un taller o nave cerrada y cubierta. También el Organizador destinara personal de la
organizacion a controlar que no accedan personas no autorizadas a dichas verificaciones.

En el caso de que el mencionado desmontaje fuera consecuencia de una reclamacion, se exigira al reclamante una fianza
suplementaria de acuerdo a lo establecido en las Prescripciones Comunes de los Campeonatos, Copas y Trofeos de La
Rioja, quien debera depositarla por adelantado. Si la reclamacion tuviera fundamento, esta caucién sera devuelta al
reclamante y cargada al concursante contra el cual fue presentada la reclamacion.

La verificacidn sera llevada a cabo para los equipos que designen los Comisarios Deportivos.

Podran estar presentes en la verificacidn, el concursante, mecanico y piloto, pero en el supuesto de que este haya obtenido
Trofeo, debera acudir obligatoriamente al Pédium.

Articulo 13.- DESARROLLO DE LA PRUEBA

Los equipos que lo deseen, podran hacer uso de los calentadores de neumaticos.
La salida en Entrenamientos y Mangas de Carrera Oficiales se realizara en el orden inverso al nimero asignado, por lo que

el vehiculo nimero 1 saldra en dltimo lugar.

Los participantes deberdn presentarse en el parque de Pre-salida una hora antes de la salida de cada prueba, estando, a
partir de ese momento, a disposicion del Director de Carrera.

Los vehiculos quedaran ordenados por su orden en la fila de salida diez minutos, como minimo, antes de su hora de salida
en cada manga. El participante que no esté presente a su hora podra NO SER AUTORIZADO a tomar la salida en la manga.

Elintervalo para tomar la salida tanto en Entrenamientos, como en Mangas de Carrera Oficiales sera de 1 minuto. El Director
de Carrera, podra variar este intervalo por motivos de seguridad, climatoldgicos o de adaptacidn de horarios. En ningun caso
el intervalo sera menor de 30 segundos.

La salida sera dada individualmente y sdlo con el piloto a bordo, vehiculo parado y motor en marcha. Los vehiculos deberan
situarse de tal manera que su parte mds avanzada se halle justamente a un metro del haz de la célula fotoeléctrica.

Cada vehiculo partira de acuerdo con el nimero asignado. El Director de Carrera, previa conformidad de los Comisarios
Deportivos, tiene la facultad de modificar el orden de salida en funcidn de las circunstancias.

El procedimiento obligatorio de salida sera el siguiente:

En la linea de salida y junto al vehiculo participante debera estar el oficial designado, el cual indicara al piloto:
e 12una sefializacién, anunciando 20".

e 22una sefializacién anunciando 10".

A continuacion, el oficial solicitara la atencion del piloto para que mire al semaforo, que en ese momento debera
estar apagado. El procedimiento siguiente sera:

e Semaforo rojo, 5" para la salida (permanece encendido).

e Semaforo verde, SALIDA (al accionar el seméaforo verde, automaticamente se apagara el rojo).

Este mismo procedimiento podrd efectuarse mediante un sistema electrénico de cuenta atras.

A partir del semaforo verde, el participante dispone de 15” para tomar la salida, en caso de no hacerlo, no sera autorizado a
tomar la salida en la manga.



La luz ambar intermitente o un STOP en el panel de salida anula el proceso de salida, por lo tanto, se aconseja que el mando
de esta luz esté bajo control del Director de Carrera.

Todo participante que, una vez anulado el proceso de salida con luz ambar intermitente en el semaforo, tome la salida e
inicie el recorrido, sera DESCALIFICADO de la manga.

En caso de que por cualquier causa ajena al mismo algln participante no pudiese completar alguna de las mangas de
Carrera, acatara las érdenes del Director de Carrera y previo analisis de las causas, podria ser autorizado por los
Comisarios Deportivos a tomar una nueva salida.

13.1.- ENTRENAMIENTOS.

Los participantes deberan tomar la salida en las mangas de entrenos establecidas, en caso de no poder realizarlas, el
Colegio de Comisarios Deportivos podria autorizar su participacién en las Mangas de Carrera Oficiales.

Bajo ningun concepto, en entrenamientos oficiales, se autorizara una nueva salida a los pilotos detenidos en el recorrido
con la bandera roja, debiendo retomar la marcha donde fueron detenidos hasta completar la competicion.

13.2.- MANGAS DE CARRERA OFICIALES.

En caso de interrupcion, el Director de Carrera, bajo la decision del Colegio de Comisarios Deportivos, podra autorizar a
los pilotos que han tomado la salida con posterioridad al que ha protagonizado el incidente (que dio lugar a la orden de
mostrar bandera roja) a retomar la salida de la carrera, hayan logrado detenerse a tiempo por haber sido apercibidos con
la bandera roja, o hayan conseguido completar el recorrido en caso contrario. En ambos casos el vehiculo que vuelva para
retomar la salida de nuevo debera ir precedido de un vehiculo de la organizacidon debidamente identificado.

Los vehiculos detenidos en el recorrido con bandera roja o por un vehiculo de seguridad, estaran desde el momento de su
detencién y hasta el momento de retomar la salida en REGIMEN de Parque Cerrado. Durante el régimen de Parque Cerrado
esta prohibido hacer cualquier reparacién, repostaje o reavituallamiento.

Todo equipo responsable o cdmplice de una interrupcidn de una carrera, en ningin caso podra retomar la misma, excepto
que los Comisarios Deportivos — a su exclusivo criterio- y por razones de fuerza mayor, decidieran lo contrario.

El incumplimiento por parte del piloto o el equipo, sobre lo previsto en este Articulo, entrafiard una sancién descrita en el
Anexo 1 del presente Reglamento. Ninguna reclamacidn sera admitida, sobre lo previsto en este Articulo.
Los vehiculos parados en el recorrido no seran remolcados mas que por orden expresa del Director de Carrera.

13.3.- LLEGADA

Ademas de la bandera o paneles de cuadros, deberd haber una linea blanca pintada sobre la carretera.

La llegada se registrara a vehiculo lanzado. La manga termina al pasar la linea de llegada, la velocidad debe ser reducida
de forma inmediata y considerable.

Estd prohibido detenerse hasta, al menos, 200 metros después de la linea de llegada, donde se seguirdn las instrucciones
de los comisarios. El incumplimiento de este articulo entrafiara una sancion descrita en el Anexo 1 del presente Reglamento
Deportivo

Los organizadores deberan colocar Vehiculos de Seguridad por delante de la caravana de bajada e impedir, que los
participantes se coloquen a la cabeza de la misma.

Una vez finalizada cada manga, los participantes con sus vehiculos y guiados por un vehiculo de organizacidn retornaran
en caravana hacia la zona de Pre-Salida. El Organizador deberd regular el orden en el que los participantes deberan
descender que serd en el mismo orden de la salida, es decir el primer participante en llegar a meta, sera el primer
participante que inicie la caravana de descenso.

En el transcurso de este recorrido los participantes respetaran su orden, no podran detenerse, adelantarse, asi como no
podraincorporaral interior del vehiculo ningin acompafiante o pasajero. Durante este descenso es obligatorio llevar puesto
todo el equipamiento de seguridad en los vehiculos abiertos, tipo formula o barqueta. En los cerrados, del tipo turismo y
CM, no sera necesario llevar puesto el casco ni el Hans. El incumplimiento de estas disposiciones entrafiara la
DESCALIFICACION.



Articulo 14.- CLASIFICACIONES

Para optar a la Clasificacion Final sera necesario contar con, al menos, dos tiempos en las mangas de carrera oficiales y
haber llevado el vehiculo al Parque Cerrado final. En caso contrario, el participante figurard como No Clasificado.

Las Clasificaciones Provisional y Finales se estableceran con el mejor tiempo obtenido en cualquiera de las mangas
oficiales disputadas.

En el transcurso de cada manga se publicaran las siguientes clasificaciones:
e Clasificacién Provisional de Manga de Entrenamientos Oficial.
e Clasificacién Provisional de la Manga de Carreral.
e Clasificacion Provisional de la Manga de Carrera2.

e Clasificacién Provisional de la Manga de Carrera 3

Finalizadas todas las mangas, se publicaran las siguientes Clasificaciones:

e (lasificacidon Provisional Scratch.

Transcurrido el plazo de reclamacidn, se publicaran las siguientes Clasificaciones:
e (Clasificacion Final Scratch.
e C(lasificacién Final Categoria 1.
e Clasificacion Final Categoria 2.
e C(lasificacidn Final Categoria 3.

e Clasificacion Final por Clases.

Los No Clasificados y/o Descalificados como tales, deberan aparece al menos en:
e Clasificacién Provisional.

e (Clasificaciones Finales.

En las todas las clasificaciones que se publiquen, deberan aparecer la abreviatura de la Federacion Autonémica emisora
de las licencias de Concursante y Piloto con las que los participantes estan inscritos. Asimismo, en los participantes inscritos
con un Permiso de Participacion debera aparecer (PPP).

Se podran efectuar verificaciones técnicas de oficio o por reclamacién al final de las mangas oficiales quedando
condicionada la clasificacién final de la carrera al resultado de las mismas, y para ello el organizador debera de prever
dichas actuaciones a la hora de programar la carrera.

En caso de empate entre participantes, el desempate se obtendra de acuerdo a lo especificado en el Articulo 21 de las
Prescripciones Comunes de los Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de La Rioja.

El organizador publicara y entregara a las participantes clasificaciones provisionales de las distintas mangas que se
celebren.

Articulo 15.- RECLAMACIONES Y APELACIONES

15.1.-Toda Reclamacion debera ser presentada de acuerdo con lo estipulado en el Articulo 13 del CDI.
Los concursantes tienen el derecho de apelacién segun lo indicado en el Articulo 15 del CDI.

Sera de aplicacién de forma general lo dispuesto en el Articulo 18 de las Prescripciones Comunes a los Campeonatos,
Copas y Trofeos de La Rioja.

Articulo 16.- PUNTUACIONES

Para cada uno de losCampeonatos, Copas o Trofeos de La Rioja de Montafia que se especifican a continuacion,



e Campeonato de La Rioja Categoria 1.
e Campeonato de La Rioja Categoria 2.
e Campeonato de La Rioja Categoria 3.

e Trofeo de Montafia en las distintas Clases.

Se establecera una clasificacion de los participantes admitidos en cada una de las categorias y clases, y se otorgaran los
siguientes puntos:

Vehiculos Categoria1:

PUESTO | 1 | 2 |3 | 4| 5|6 |7 |8 |9 10

PUNTOS | 20 | 15| 12| 10| 8|6 |4 |3 |2 1

Vehiculos Categoria 2:

PUESTO| 1 | 2 |3 (4|5 |6 |7 |89 )10

PUNTOS | 20| 15| 12| 10| 8 6 | 4|3]2|1

Vehiculos Categoria 3:

PUESTO| 1 | 2 |3 (4|5 |6 |7 |89 10

PUNTOS | 20| 15| 12| 10| 8 64321

Resultados a Retener.

Para elaborar las distintas Clasificaciones Finales, se tendran en cuenta los siguientes resultados segun el nimero de
pruebas celebradas:

e Hasta 4 pruebas puntuables celebradas, se sumaran los puntos obtenidos en las 4 pruebas celebradas.
e De5 a6 pruebas puntuables celebradas, se sumaran los 5 mejores resultados obtenidos.

e 7 0 mas pruebas puntuables celebradas, se podran descontar los 2 resultados peores.

Para optar a la Clasificacion y Recompensa final de temporada, se tendra que haber participado como minimo en la mitad
mas una de las pruebas calendadas, redondeando siempre al entero superior

En caso de empate en la clasificacién final, el desempate se obtendra de acuerdo con lo especificado en el Articulo 21 de
las Prescripciones Comunes de los Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de La Rioja.

Articulo 17.- PREMIOS Y TROFEOS

La asistencia a la Ceremonia de Pédium tanto en una Prueba en particular, como en la entrega de premios y recompensas
finales de Campeonato, es obligatoria para todos los pilotos que hayan obtenido Trofeo. La no asistencia sin causa
justificada puede derivar en la apertura de expediente y posteriores sanciones. Por cuestion de imagen, los premiados
deben adecuar su vestimenta a las circunstancias en las que se desarrolle la susodicha entrega de premios.

Se establecen unos premios y trofeos por Prueba, minimos que los Organizadores de pruebas puntuables deberan
conceder y que serdn los siguientes:

TROFEOS POR PRUEBA.
e Alos tres primeros clasificados General Scratch.
e Alos Tres primeros de la Categoria 1.

e Alos Tres primeros de la Categoria 2.
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e Alos Tres primeros de la Categoria 3.
RECOMPENSAS FINALES:

Optaran a las recompensas finales los participantes que cumplan con los requisitos establecidos en el Art. 16.2.
Para cada una de las Categorias:

12 Trofeo.

22 Trofeo.

32 Trofeo.
Al primero de cada Clase: Trofeo.

17.3.1. Para que las recompensas finales sean efectivas para cada una de las divisiones deberdn contar con al menos 3
participantes en su clasificacion final y haber participado en la mitad mas una de las pruebas celebradas.

Articulo 18.- ACTAS E INFORME FINAL

Todas las reuniones de los Comisarios Deportivos se reflejaran en las correspondientes actas, que deberan ser firmadas
por todos ellos.

El Presidente de los Comisarios Deportivos es el responsable de la confeccidon y posterior envio a la FRA del informe final
de la Prueba.

El Secretario de la Prueba facilitara todos los datos pertinentes al Presidente de los Comisarios Deportivos.

Asimismo, serd responsable de la realizaciéon de una Clasificacidon Final Oficial donde figuren los niumeros de los
Documentos Nacionales de Identidad y/o los nimeros de licencia de todos los participantes, incluidos No Clasificados y/o
Descalificados.

Articulo 19.- RECONOCIMIENTOS

Los reconocimientos previos a la celebraciéon de la prueba, hechos al margen de los entrenamientos oficiales programados,
seran legalmente de exclusiva responsabilidad de los ocupantes del vehiculo.

Con el fin de que el personal de organizacién encargado del montaje de la prueba, pueda realizar este con total garantia de
seguridad, se recomienda la realizacién de estos reconocimientos con extrema prudencia.

Esta prohibido reconocer ningln tramo de ninguna prueba una vez iniciadas las verificaciones técnicas de la misma.

El no cumplimiento de esta norma sera sancionado a criterio de los CCDD siendo la sancién minima de 20 segundos,
pudiendo llegar hasta la DESCALIFICACION.

NOTA IMPORTANTE: En caso de existir alguna errata dentro del presente Reglamento la Federacion Riojana de

Automovilismo tras su conocimiento podra subsanarla.
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ARTICULO MOTIVO VEZ SANCION
Anexo 1 PPCC Incumplimiento de medidas de seguridad Todas |No autorizado a tomar la salida
5.5.7 Accion incorrecta, fraudulenta o antideportiva Todas | A criterio Comisarios Deportivos
11.2 (PPCC) Penalizacion en metalico igual al doble de
7.9 (PPCC) | Ausencia publicidad optativa Todas |los derechos de inscripcion (Excepciones
6 en Art 7.11y 7.12 PPCC).
11.2 (PPCC o . s
6( ) Ausencia simultanea de los dos nimeros Todas | Descalificacion
11.4 (PPCC) | Incumplimiento normativa de nombres Todas |100 €
No presentar el vehiculo con las anomalias corregidas . .
12.2.12 (PPCC) | en el plazo establecido Todas | No autorizado a tomar la salida
- — " -
12.2.14 (PPCC) Ser c.amblado de grupo y/o clase en las verificaciones 12 vez 100 €
7.9.12.1 | previas 22vez 300 ¢
32 vez
12.2.1.9 (PPCC) | Vehiculo no conforme Todas |No autorizado a tomar la salida
(PPCC)
%EBE(C: Vehiculo no conforme Todas | Descalificacion
PPCC - . o~ . , .
Ar(1exo z)ppcc Incumplimiento normativa equipamiento de seguridad Todas | No autorizado a tomar la salida
12.4.2 (PPCC) Incun.1pl|r.nl|ento horario verificaciones previas sin Todas |100 €
autorizacion
A criterio Comisarios Deportivos
12.4.6 (PPCC) No presentacion Ficha de Homologacion (ha.sta no auto.r|.zac!(?n a tomarla
salida o descalificacion) + 100 €
Negarse a una verificacion posterior habiendo .
1247 (PPCC) | superado la verificacion técnica preliminar Todas | Descalificacion
Negarse a suministrar, precintar o marcar cualquier pieza e,
12.4.10 (PPCC) | para su control Todas | Descalificacion
Ausencia o manipulacién de marcas y/o .,
12.4.12 (PPCC) | precintos de identificacion Todas | Descalificacion
Ausencia o manipulacién de marcas y/o .
12.4.13 (PPCC) | precintos de identificacion Todas | Descalificacién
12.6 (PPCC - . I . .
12.7 (PPCC) | Incumplimiento normativa carburante Todas | A criterio Comisarios Deportivos
Anexo 3 PPCC
g Eﬁgg;g % EEEE Incumplimiento normativa de cdmaras Todas |No autorizado a tomar la salida
8 Incumplimiento normativa sefializacion Todas | A criterio Comisarios Deportivos
9.1 No ceder el paso a otro vehiculo Todas |3 minutos
Parada en el recorrido Todas | A criterio Comisarios Deportivos
9.2 Reanudar la marcha sin autorizacién de DC Todas | Descalificacion
9.3 Circulacion en sentido contrario Todas | Descalificacion
9.5 Maniobras de exhibicién Todas | A criterio Comisarios Deportivos
9.6 Maniobras peligrosas durante la caravana de retorno Todas | A criterio Comisarios Deportivos
11.2.2 No asistir al Parque Cerrado de Exhibicion Todas |100€
Maniobras de aceleracidn, frenado, trompos, etc... en L
11.3.4 Todas | Minimo 600 €

Parque de Trabajo
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11.3.9 Incumplimiento normativa de limpieza Todas |[300€
15 %%pzt:c) Incumplimiento normativa Parque Cerrado Todas | Descalificacién
11.4.3 Sacar el vehiculo del Parque Cerrado antes de tiempo Todas | Descalificacién
11.4.4 Manipulacién del vehiculo en régimen de Parque Cerrado| Todas | Descalificacion
13.2 No presentarse en parque de Pre-Salida Todas |200€
133 No estar ordenado 10 minutos antes de la salida Todas | No autorizado a tomar la salida
No tomar salida dentro de los 15” posteriores a la sefial Todas | No autorizado a tomar la salida
13.7 Tomar la salida con el procedimiento anulado Todas | Descalificacion de la manga
13.9.1 No tomar salida 0 no completar las mangas de entrenos | Todas |A criterio Comisarios Deportivos
13.11.3 Detenerse antes de lo autorizado Todas | Descalificacion
13.13 Incumplimiento normativa caravana de retorno Todas | Descalificacién
17 No asistir a la entrega de trofeos Todas | 150 € + Traslado de informe a FRA
19 Reconocimientos Todas | Minimo 20 segundos hasta Descalificacion

NOTA IMPORTANTE:

En caso de existir alguna errata dentro del reglamento, la FRA tras su conocimiento podra subsanarla.
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REGLAMENTO TECNICO
ESPECIFICO MONTANA

Articulo 1.- VEHICULOS ADMITIDOS

() A A
C ATEGORIA CLASE P.F. Tipo de Vehiculo
1 15-39
2* 40-79
3 80-119 GTsd Iqui denci GT
Categoria a 120-159 sde 'cua quier proce. encia
Turismos de cualquier
-1- 5 160-199 .

procedencia TC
6 200-269
7 270-340
8 +340

(*) Los vehiculos del tipo E2 Nacional, se ubicaran siempre en el Grupo 2, independientemente del PF
que posean, aunque debera figurarlo.

™
MJ
LC
CM Promo
c3
CN
E
10 C3-CN—F- CM+ — EM — E2SC - CE“:;
E2SS - BN coeC
E2SS
BN

9 --- CM-MJ-LC-CM Promocion

Categoria
-2-

Todas las cilindradas
Hasta el 31/12/1981 Grupos 1,2,3,4, y grupos 5
Hasta 2.000 cm3
Hasta el 31/12/1990 Grupos Ay N
Mas de 2.000 cm3
Hasta el 31/12/1990 Grupos A, Ny B
(*) La FRA podra incluir en este grupo, vehiculos por especial interés histérico
KART CROSS | | KART-CROSS

H-1

HISTORICOS* H-2 ---

H-3

* Turismos de cualquier procedencia incluidos en el Anexo 1PC (Anexo Técnico 1 PPCC).
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Articulo 2.- MODIFICACIONES PERMITIDAS

Los vehiculos pertenecientes a grupos FIA tendran admitidas las modificaciones reflejadas en su articulo
correspondiente del Anexo J.

De forma general, y salvo indicacidn contraria en el reglamento especifico de cada tipo de vehiculo, estos
deberan cumplir con los articulos 251, 252 y 253 del Anexo J al CDI.

Al objeto de verificar el cumplimiento de esta normativa y de establecer el equilibrio de prestaciones entre los
diferentes vehiculos de una misma categoria, podra ser obligatorio para cualquier vehiculo, el montaje de un
sistema de adquisicion de datos independiente y auténomo, fijado posteriormente y designado por la FRA. El
montaje del mddulo de adquisicidn y sensores, asi como de todo el cableado, se deberd atener al plano y
esquema suministrados. Unicamente la FRA, el Delegado Técnico o las personas designadas por estos podran
tener acceso a los datos registrados. Ademas, Unicamente estos podran solicitar su control durante cualquier
momento en el desarrollo de la prueba.

El Concursante es el responsable del perfecto estado de mantenimiento del sistema de adquisicion. Cualquier
manipulacion del sistema de adquisicidn sera penalizada con la exclusion de la prueba.

No obstante, la Federacidon Riojana de Automovilismo podrd autorizar modificaciones que no estén
expresamente autorizadas en el presente reglamento mediante el visto bueno de la Comisidén Técnica. Estas
modificaciones deberan incluirse en el Pasaporte Técnico especifico o Ficha de Homologacion
correspondiente haciéndose constar expresamente que cuentan con la autorizacidon excepcional de la FRA 'y
siempre con el objetivo de equilibrar las prestaciones entre los diferentes grupos de una misma categoria.

Asimismo, el sistema de adquisicidn de datos de los vehiculos, en caso de que tengan uno instalado, estard a
disposicion del Delegado Técnico, que podra solicitar los datos de funcionamiento en cualquier momento de
la prueba o incluso descargarlos él mismo con el hardware y software adecuados.

A continuacidn, se reflejan las modificaciones permitidas en las diferentes categorias admitidas:

CATEGORIA 1

GT’s de cualquier procedencia

De acuerdo al Anexo Técnico al Reglamento Deportivo del Campeonato de Europa de Montafia FIA para
Categoria 1, con las siguientes condiciones:

e Los vehiculos que provengan de un grupo en el que el depésito de combustible deba ser homologado
FIA, deberdn respetar la reglamentacidn de procedencia.

¢ Los vehiculos que provengan de un grupo en el que el depésito de combustible no deba ser
homologado FIA, estardn exentos de montarlo.

e Estos vehiculos seran clasificados en base a su “Performance Factor” en la clase que se
determine en el Reglamento Deportivo.
Turismos de cualquier procedencia

De acuerdo al Anexo Técnico al Reglamento Deportivo del Campeonato de Europa de Montafia FIA para
Categoria 1, con las siguientes condiciones:
e Los vehiculos que provengan de un grupo en el que el depdsito de combustible deba ser homologado
FIA, deberan respetar la reglamentacion de procedencia.
¢ Los vehiculos que provengan de un grupo en el que el depdsito de combustible no deba ser
homologado FIA, estaran exentos de montarlo.

* Los vehiculos que no provengan de un grupo concreto (los E1 FIA segin reglamento 2019 o
anteriores), estaran exentos de montar un depdsito homologado FIA.
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* Estos vehiculos seran clasificados en base a su “Performance Factor” en la clase que se
determine en el Reglamento Deportivo.

Seran admitidos los vehiculos procedentes de Copas de Circuitos y no incluidos en la Categoria 2, con las
siguientes condiciones:

» Vehiculos ST (Articulo 262 Anexo J).
- De acuerdo al Art. 262 Anexo J del CDI, del afio 1.995.
e Vehiculos SP (Articulo 261 Anexo J).

- Vehiculos procedentes de Copas Monomarca de Circuitos, Rallyes o Montafia Espafiolas y Europeas
desde el afio 1.995 al afio actual de publicacién de este Reglamento Técnico.

¢ El concursante debera presentar el Reglamento Técnico Particular del Trofeo o Copa del que proceda.

* Estos vehiculos seran clasificados en base a su “Performance Factor” en la clase que se
determine en el Reglamento Deportivo.

Estructuras de seguridad.
Serdn aceptadas las siguientes construcciones:

e Estructuras de seguridad segun el Art.253-8 del Anexo J de 1993 (tubo arco principal 38 x2,5640x 2,0
mm) para aquellos vehiculos homologados hasta ese afio.

e Estructuras de seguridad segun el Art.253-8 del Anexo J (tubo arco principal 45x 2,56 50x 2,0 mm)
para aquellos vehiculos homologados a partir de 1994.

e Estructuras de seguridad homologadas ante una ADN.

e Estructuras de seguridad homologadas ante la FIA.

Protecciones inferiores.
Queda prohibida la instalacion de protecciones inferiores conforme al Art. 254.6.7.1 del Anexo J
CATEGORIA 2
™M
De acuerdo al Reglamento Especifico de RFEdeA para los siguientes grupos.
e CM+
e CM Promocidn
E2/SH
De acuerdo al Art. 277 del Anexo J.
Silueta Nacional
De acuerdo a la ficha de homologacion expedida por la ADN de procedencia con las siguientes condiciones:
» Debera solicitar el Pasaporte Técnico de Silueta Nacional expedido por la RFEdeA con una antelacion
minima de 30 dias a la primera participacidn en una prueba puntuable.
Prototipo E1 Nacional

De acuerdo al Reglamento Técnico especifico para el Grupo Prototipo E1 Nacional de RFEdeA.

Prototipo E2 Nacional

De acuerdo al Reglamento Técnico especifico para el Grupo Prototipo E2 Nacional de RFEdeA.
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CATEGORIA 3

Formulas
De acuerdo al Art. 277 del Anexo J.
CN/E2-SC

De acuerdo al Art. 277 del Anexo J, al Art. 10.1.1 del Reglamento Deportivo del Campeonato de Europa de
Montaia y al Anexo 8 del mismo.

Barqueta Nacional

De acuerdo al Reglamento Técnico especifico aprobado por la ADN o Federacién Autondmica de procedencia
con las siguientes condiciones:

* Seguridad: debera ser conforme con el Art. 277-2 del Anexo J para vehiculos asimilables a la categoria
E2-SC.

e Peso minimo del vehiculo: deberd ser conforme con el Art. 277-3 del Anexo J para vehiculos
asimilables a la categoria E2-SC.

- Adicionalmente, para cualquier vehiculo y en cualquier momento de la temporada, la FRA podra
establecer un lastre adicional a su exclusivo criterio.

e Estructura de seguridad: debera ser conforme con el Art. 259-16.4.

¢ El motor estd limitado a los de tipo atmosférico con una cilindrada maxima de 2.000 cc.
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ANEXO 6

INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE

Las tolerancias que aplican a la Ficha Técnica del PF son las siguientes.
4.1 PESO EN CARRERA

4.1.1 Peso en carrera

Tolerancia + 100 / - 10 kg
El peso real del coche, comparado con el peso del PF declarado, debe estar dentro
de este rango de pesos. Se considerara el peso para un “setup de seco” con las
ruedas apropiadas colocadas

4.2 MOTOR

Motor original
Tolerancia Ninguna
Se considera la procedencia del motor [Coche/Moto]
Bloque
Tolerancia Ninguna
Se considera el tipo de bloque, si proviene del vehiculo de produccidn en serie o
es un motor de competicion.
Disposicion de los cilindros
Tolerancia Ninguna
Numero de cilindros
Tolerancia Ninguna
Numero de valvulas por cilindro
Tolerancia Ninguna
Diametro
Tolerancia+ 1 mm
Cilindrada
Tolerancia+1 %
Numero de cuerpos de admisién
Tolerancia Ninguna
Diametro del cuerpo de admision
Tolerancia + 0,2 mm
Se usa como referencia el valor declarado por el competidor.
Tipo de carter
Tolerancia Ninguna
Tipo de combustible
Tolerancia Ninguna
Tipo de admisién
Tolerancia Ninguna
Numero de turbo/compresores
Tolerancia Ninguna
Diametro de entrada al compresor
Tolerancia + 0,2 mm
Se usa como referencia el valor declarado por el competidor.
Numero de bridas
Tolerancia Ninguna
Diametro de la brida
Tolerancia + 0,1 mm
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Se usa como referencia el valor declarado por el competidor.
Catalizador
Tolerancia Ninguna
RPM (maximas)
Tolerancia + 500 rpm
Relacién de compression
Tolerancia + 0,1/ - libre
Sistema de valvulas variable
Tolerancia Ninguna

4.3 TRANSMISION

Ruedas motrices

Tolerancia Ninguna

Numero de marchas

Tolerancia Ninguna

Sistema de accionamiento del cambio

Tolerancia Ninguna

Diametro de llanta

Tolerancia Ninguna
Es el diametro de llanta mds grande de cualquiera de los ejes para un “setup de
seco” con las ruedas apropiadas colocadas.

Fijacion de ruedas

Tolerancia Ninguna

4.4 AERO

Batalla
Tolerancia £ 20 mm
Voladizo delantero
Tolerancia £ 20 mm
Spliter por delante del paragolpes
Tolerancia £ 20mm
Voladizo trasero
Tolerancia £ 20mm
Voladizo del difusor
Tolerancia £ 20mm
Voladizo del alerdén trasero
Tolerancia £ 50mm
Altura del alerén trasero
Tolerancia £ 50mm
Ancho del eje delantero
Tolerancia £ 20 mm
Ancho del eje trasero
Tolerancia £ 20mm
45 CHASIS
Tipo de chasis
Tolerancia Ninguna
Estructura de refuerzo de chasis
Tolerancia Ninguna
Numero puertas operativas
Tolerancia Ninguna
Tipo de deposito de combustible
Tolerancia Ninguna
De acuerdo al Anexo 7 al Reglamento Deportivo FIA
Parabrisas
Tolerancia En caso de error, corregir.
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Anexo Técnico al Reglamento Deportivo del Campeonato de Europa de
Montaiia de la FIA - Vehiculos de Categoria 1

FEDERATION
INTERNATIONALE

DE L'AUTOMOBILE
WWW.FIA.COM

Technical Appendix to the Sporting Regulations of the FIA European Hill Climb
Championship — Category 1 Cars

Articulo modificado-Modified article

Fecha de aplicacion-Date of application

Fecha de publicacidn-Date of publication

ART. 1

11

ART. 2

2.1

GENERALIDADES

Este reglamento se aplica a los vehiculos que toman parte en pruebas
de Montafia o en pruebas de velocidad sobre carreteras de asfalto.
Estos vehiculos compiten de forma individual.

Admisibilidad:

Categoria 1

Los vehiculos admitidos en la Categoria 1 deben ser derivados de
modelos con techo y al menos dos asientos. Estan definidos o bien en
el parrafo 1 del Articulo 251-2.1.1 del Anexo J, o bien en el Articulo 252-
2.1.2 del Anexo J y en el parrafo 6 ‘SH’ del Articulo 277-1 del Anexo J.

REGLAMENTO TECNICO ESPECIFICO DE MONTANA
Dimensiones

Longitud

La longitud total del vehiculo no debe exceder los 5200 mm.
Distancia entre ejes

La distancia entre ejes puede ser modificada en +/- 75 mm en relacién
a la batalla de origen del vehiculo.

Nota: Se admite cualquier vehiculo cuya distancia entre ejes sea
superior a 75 mm en relacién al modelo de origen. Esta configuracion
debe indicarse especificamente en la Hoja Técnica Pf, y tendrd un
impacto en el coeficiente “Performance Factor” del vehiculo.

Anchura

La anchura total del vehiculo incluyendo las ruedas completas no debe
exceder los 2100 mm, con las ruedas directrices en posicion recta.

Voladizos

Libre dentro de la longitud maxima.

Altura

El punto mas alto del vehiculo no debe exceder una altura medida en
vertical de 150mm desde el punto mas alto del parabrisas, excepto en
lo que se refiere al arco de seguridad.

Distancia al suelo

La distancia al suelo es libre.

GENERAL

These regulations relate to cars taking part in hill climbs or speed
events on asphalt roads. These cars compete singly on the course.

Eligibility:
Category 1

Vehicles eligible for Category 1 must be derived from cars with a roof
and at least two seats. They are defined either by Appendix J Article
251, Article 2.1.1 paragraph 1, or by both Appendix J Article

251-2.1.2 and Appendix J Article 277-1 paragraph 6 ‘SH’.
SPECIFIC HILL CLIMB TECHNICAL REGULATIONS
Dimensions

Length

The overall length of the car must not exceed 5200 mm.
Wheelbase

The wheelbase must be within +/-75 mm of the base model of the car
used.

NB: Any car whose wheelbase is longer than 75 mm compared with
the base model remains eligible. This configuration must be
specifically indicated on the Pf Technical Sheet and will have an
impact on the “Performance Factor” value of the car.

Width

The overall width of the car including the complete wheels must not
exceed 2100 mm, when the steered wheels are in the straightahead
position.

Overhangs

Free within maximum length.

Height

The highest part of the car must not exceed the height measured
150mm vertically from the highest point on the windscreen, except
as regards of the structure.

Ground clearance

Ground clearance is free.

FIA SPORT - Technical Department
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2.2

Puertas

Carroceria

Parabrisas

2.8

Carroceria

Doors

Todo vehiculo cerrado debe tener puertas similares a las del modelo
de origen.

Se requiere al menos una abertura por cada lado para permitir el
acceso al habitaculo y a sus ocupantes.

El habitaculo debe estar concebido de tal forma que el piloto
sentado en posicion normal de conduccién pueda salir en 7
segundos por la puerta del piloto, y en 9 segundos por la puerta del
pasajero.

Bodywork

Con las ruedas delanteras alineadas en linea recta, la parte de cada
rueda y sus fijaciones situada por encima del plano que pasa por el
eje central, no debe ser visible ni desde arriba ni desde atras.

Windscreen

La forma, tamafio e inclinacidn en la linea central del parabrisas
deben ser las del parabrisas del modelo original. El parabrisas debe
ser de vidrio laminado, de policarbonato o PMMA para garantizar la
misma transparencia que el vidrio original.

Si es de policarbonato o PMMA, el espesor no puede ser inferior a
4,75 mm.

Los parabrisas tintados no estan autorizados a excepcion de que
sean los originales del vehiculo.

No se aceptardn parabrisas con impactos o grietas que impidan
seriamente la visibilidad o que sean susceptibles de romperse atn
mas durante la competicion.

Es obligatorio un limpiaparabrisas que funcione.

Es obligatorio un sistema eficiente de desempafiado del parabrisas.

Motor

La cilindrada del motor se calcula conforme a la definicién del Articulo 251-

2.3.1.

Las formulas de equivalencia de cilindrada entre los distintos tipos
de motores estan definidas en los Articulos 252-3.1 a 252-3.5.

La cilindrada méaxima del motor es 6500 cm?3.
El tipo de motor es libre siempre que sea de combustion interna.
El tipo de alimentacion es libre.

El emplazamiento del motor debe ser el mismo que el del vehiculo
de origen. Su posicidn y su orientacién son libres.

Tubos de escape

La salida del tubo de escape debe estar situada dentro del perimetro
del vehiculo, a menos de 10cm de este perimetro y en la parte
trasera del plano vertical que pasa por el centro de la distancia entre
ejes.

Los gases de escape solamente pueden salir por el final del tubo.

Adquisicion de datos de RPM

Para leer las revoluciones del motor, cada competidor debe
proporcionar la sefial de encendido y la alimentacion para la
adquisicion de datos de la FIA.

La adquisicion de datos de las revoluciones del motor debe
instalarse siguiendo estrictamente las instrucciones proporcionadas
y debe estar operativo en todo momento durante la competicion.
Es responsabilidad de cada Competidor asegurarse de que el
sistema funciona correctamente.

El competidor debe proporcionar el cableado tal y como se describe
en las "Instrucciones técnicas para la adquisiciéon de datos de las
revoluciones del motor" adjuntas.

Bodywork

All closed cars must have doors similar to the base model of the car.

At least one opening (door) is required on each side, in order to allow
access to the cockpit and its occupants.

The cockpit must be designed so as to allow the driver to get out from
his normal driving position in seven seconds through the driver's
opening and in nine seconds through the passenger's opening.

With the front wheels aligned to proceed straight ahead, the part of
each complete wheel and its fixings situated above the plane passing
through the axle centreline, must not be visible from above or from
the rear.

The shape, size and angle on the centreline of the windscreen must
be that of the windscreen of the base model of the car. The
windscreen must be made of laminated glass or of a polycarbonate
or PMMA, to ensure the same transparency as the original glass.

If made of polycarbonate or PMMA, the thickness must not be less
than 4.75 mm.

Tinted glass screens are only permitted if they are original for this
car.

Windscreens which are damaged to such an extent that visibility is
seriously impaired, or that there is a likelihood of their breaking
further during the competition will be rejected.

A windscreen wiper in working order is mandatory.

An efficient windscreen demisting system is mandatory.

Engine

The engine capacity is calculated in accordance with the definition of
Article 251-2.3.1.

The cylinder capacity equivalence formula between the various
types of engines are defined in Articles 252-3.1 to 252-3.5.

Maximum engine capacity is 6500 cm?3.
Engine type is free but must belnternal Combustion.
Induction type free.

Engine location is as in the base model of the car. Position and
orientation are free.

Exhaust system

The exit of the exhaust pipe must be situated within the perimeter of
the car and less than 10 cm from this perimeter and to the rear of the
vertical plane passing through the centre of thewheelbase.

Exhaust gas may only exit at the end of the system.

RPM data logger

To read the engine RPM, each Competitor must provide the ignition
signal and the power supply for the FIA data logger.

The RPM data logger must be installed in strict compliance with the
relevant instructions and must work at all times during the
competition. It is the responsibility of each Competitor to ensure that
the system is working properly.

The Competitor must provide wiring as described in the attached
“RPM data logger Technical Instructions”.

FIA SPORT - Technical Department
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2.4 Recuperador de aceite Oil catch tank
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El recuperador de aceite debe tener una capacidad minima de 2 litros para

vehiculos de una cilindrada inferior o igual a 2000 cm?, y de 3 litros
para vehiculos con una cilindrada superior a 2000 cm?

Este recipiente debe ser o bien de plastico o bien llevar una ventana
transparente.

Se puede montar un separador de aire/aceite fuera del motor
(capacidad maxima 1 litro) segun el dibujo 255-3

El aceite puede fluir desde el recuperador de aceite hacia el motor

2.5

2.6

unicamente mediante la fuerza de gravedad.

Se autoriza a montar un ventilador para refrigerar el aceite del
motor, pero éste no debe tener ningun efecto aerodinamico.

Orificios de llenado y tapones de los depésitos

Los tapones de llenado y ventilacién deben estar disefiados para
garantizar un cierre eficaz que reduzca el riesgo de apertura
accidental como consecuencia de un impacto violento o de un cierre
incompleto tras un repostaje.

Los orificios de llenado, respiraderos y tapones no deben sobresalir
de la carroceria.

Los orificios de llenado y respiraderos deben estar ubicados en
lugares donde no sean vulnerables en caso de accidente.

Suspension y direccion

La suspension es libre

Brazo de suspension

Todos los brazos de suspensién deben estar hechos de un material
metalico homogéneo.

Prohibido el cromado de cualquier elemento de suspensién de
acero.

Modificacion de la direccion

Las modificaciones de la direccion deben ser conformes al Articulo
253-4 “Direction” del Anexo J.

The oil catch tank must have a capacity of 2 litres for cars with a cubic
capacity equal to or below 2000 cm?, and 3 litres for cars with a cubic
capacity of over 2000 cm3.

This container must be either made out of translucent plastic or
must include a transparent window.

An air/oil separator can be mounted outside the engine (maximum
capacity 1 litre), in accordance with Drawing 255-3.

Récupérateur
Catch tank

Séparateur
Separator

255-3

The oil must only flow from the oil catch tank towards the engine by
the force of gravity alone.

A fan may be fitted for cooling the engine oil, but must have no
aerodynamic effect.

Tank fillers and caps

Allfiller and vent caps must be designed to ensure an efficient locking
action which reduces the risks of accidental opening following a crash
impact or incomplete closing after refuelling.

The tank fillers, vents and caps must not protrude beyond the
bodywork.

The tank fillers, vents and breathers must be placed where they are
not vulnerable in the event of an accident.

Suspension and steering
Suspension is free
Suspension Arm

All suspension members must be made from an homogeneous
metallic material.

Chromium plating of any steel suspension components is forbidden.

Steering modifications

Steering modifications must be in accordance with Appendix J Article
253-4 'Steering'.

2.7 Transmision a las ruedas Transmission to the wheels
El tipo de transmision y la posicidn son libres. Transmission type and position are free.
El nimero de marchases libre. Number of gears is free.

2.8 Marcha atras Reverse gear
Todos los vehiculos deben tener una marcha atrés, que en cualquier ~ All cars must have a reverse gear which, at any time during the
momento de la competicion pueda ser seleccionada con el motoren  competition, can be selected while the engine is running and used by
marcha y el piloto sentado en posicién normal. the driver when seated normally.

29 Espejo retrovisor Rear view mirror
La visibilidad hacia atrds debe estar garantizada por al menos un espejo retrovisor.
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El retrovisor debe tener una superficie reflectante de al menos Rearward visibility must be ensured by a least one external rear-view
75 cm?. mirror
The rear—view mirror must have a reflecting surface of at least
75cm?.
2.10 Ruedas y neumaticos Wheels and Tyres
Los neumaticos son libres. Tyres are free.
FIA SPORT - Technical Department 6/7
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Todas las ruedas deben estar hechas de materiales metalicos
homogéneos.

All wheels must be made from homogeneous metallic materials.

211 Peso minimo Minimum weight
Este es el peso real del vehiculo, sin tripulacidén ni equipamiento. This is the real weight of the car with no crew or their equipment. At
El peso del vehiculo no podrd ser inferior a los siguientes pesos no time during the competition may the car weight less than the
establecidos en ninglin momento de la competicion. following minimum weight.
Hasta 1000 cm3 525 kg Up to 1000 cm3 525 kg
Entre 1000 cm3 y 1400 cm3 575 kg Between 1000 cm? and 1400 cm3 575 kg
Entre 1400 cm3 y 1600 cm3 605 kg Between 1400 cm? and 1600 cm3 605 kg
Entre 1600 cm3 y 2000 cm3 670 kg Between 1600 cm? and 2000 cm3 670 kg
Entre 2000 cm3 y 3000 cm3 750 kg Between 2000 cm? and 3000 cm3 750 kg
Entre 3000 cm3 y 4000 cm3 855 kg Between 3000 cm? and 4000 cm3 855 kg
Entre 4000 cm3 y 5000 cm3 935 kg Between 4000 cm? and 5000 cm3 935 kg
Mas de 5000 cm3 1035 kg Beyond 5000 cm? 1035 kg

212 Luces Lights
Todas las luces del vehiculo deben funcionar durante toda la  All lighting equipment must be in working order throughout the
competicidn, incluso si la competicién se desarrolla completamente  competition, even if the competition is run entirely in daylight.
con luz diurna.
Todos los vehiculos deben llevar, como minimo, dos luces de freno  All cars must, as a minimum, be fitted with two red brake lights and
rojas y dos luces traseras. Deben estar puestas simétricamente a  two red rear lights. They must be located symmetrically on either
cada lado del eje longitudinal del vehiculo y estar montados en una  side of the longitudinal axis of the car and must be mounted in a
posicién visible. visible position.
Bateria(s) Battery(ies)
Cada bateria debe estar bien fijada y cubierta para evitar cualquier ~ Each battery must be securely fixed and covered to avoid any short-
cortocircuito o fuga de liquido. circuiting or leaks.
La(s) bateria(s) debe(n) ser de tipo “seco” si se instalan dentro del The battery(ies) must be of the dry type if installed in the cockpit.
habitaculo.

213 Influencia aerodinamica Aerodynamic influence
Cualquier parte especifica del vehiculo que tenga una influencia en  Any specific part of the car influencing its aerodynamic performance
surendimiento aerodindmico (excepto las cubiertas no estructurales  (with the exception of non-structural shrouds protecting wheel
que protegen los cables de retencidon de las ruedas utilizadas tethers which are being used solely for this purpose):
Unicamente con este fin):
a) debe respetar las reglas relativas a lacarroceria. a) must comply with the rules relating to bodywork;
b) debe estar fijada rigidamente a la parte totalmente suspendida  b) must be rigidly secured to the entirely sprung part of the car
delvehiculo ("estar fijada rigidamente" significa que no tenga ningin (rigidly secured means not having any degree offreedom);
grado de libertad).
c) debe permanecer inmovil con respecto a la parte suspendida del  ¢) must remain immobile in relation to the sprung part of the car.
vehiculo.
Todo dispositivo o construccion disefiado para cubrir el espacio entre  Any device or construction that is designed to bridge the gap
la parte suspendida del vehiculo y el suelo estd prohibido en  between the sprung part of the car and the ground is prohibited
cualquier circunstancia. under all circumstances.
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ART.3  REQUISITOS DE SEGURIDAD SAFETY REQUIREMENTS

Carburante 252-9 Fuel 252-9
Canalizaciones, bombasy| 253-3.1y Fuel pipes, pumps and 253-3.1 and
filtros 253-3.2 filters 253-3.2
?ri:;earzz de seguridad de | 253-4 Brake system safety 253-4
Arneses de seguridad 253-6 Safety belts 253-6
Extintores 253-7.1.2 Extinguishers 253-7.1.2
Estructuras de seguridad | 253-8 Safety Cages 253-8
Anilla de remolque 253-10 Towing eye 253-10
Cortacorriente 253-13 Circuit breaker 253-13

Depésito de seguridad

Especificacion FT3, FT3.5 6 FT5

Specification FT3, FT3.5 or FT5

obligatoria, conforme a las compulsory, in compliance with the
prescripciones deIéArt. 253-14 Safety tank prescriptions of irrt 253-14
Vehiculos GT : Depésitos 257A GT-type cars: Tank 257A 6.3 and
6.3 y ventilacién 253.4 Ventilation 253.4
Pared contra incendios 253-15 Firewall 253-15
Asientos 253-16 Seats 253-16

FIA SPORT - Technical Department

8/7

©2021-Fédération Internationale de I'Automobile-All rights reservedReproduction is prohibited unless FIA/ASN's prior written consent




Anexo 7 / Appendix 7 Published on / Publicado el: 05.03.2021 - Application from / Aplicacion desde el: 05.03.2021

Last updates in red / Ultimas actualizaciones en rojo

Instrucciones Técnicas para la adquisicion de datos de RPM

FEDERATION
INTERNATIONALE
DE AUTOMOBILE
WWW.FIA.COM

RPM Data Logger Technical Instructions

Sistema de adquisicion de datos aprobado porla FIA

En cualquier momento antes o durante la competicidn, los
Comisarios Técnicos pueden solicitar la instalacién en el vehiculo
de un equipo de control o de un sistema de adquisicién de datos
(incluso para realizar comprobaciones mientras el coche estd en
movimiento).

Para leer las RPM del motor, cada participante debe proporcionar
la sefial de encendido y la alimentacién para la adquisicion de datos
dela FIA

La adquisicion de datos de las revoluciones del motor debe
instalarse siguiendo estrictamente las instrucciones
proporcionadas y debe estar operativo en todo momento durante
la competicion. Es responsabilidad de cada participante asegurarse
de que el sistema funciona correctamente.

El participante debe proporcionar el cableado como se describe a
continuacion. El mazo de cables debe entrar en el habitaculo, ser
facilmente accesible y tener el conector final de la siguiente
manera.

° DEUTSCH DTMO06-4S

GND (=)

V-oott 1ev)

3 [RPM Signol T4=50vT

4 TRPM ighol (150-450V)

0 MO6-4S

Alimentacidn électrica

Conecte la alimentacién de la adquisicion de datos de RPM motor
al interruptor principal del vehiculo.

Sefial de RPM

La sefial de RPM motor se puede adquirir desde la adquisicién de
datos de la FIA de dos maneras posibles :

A. Desde la ECU a través una sefial de onda cuadrada (de 4 a
50 V).

B. Desde la alimentacién negativa de la bobina, lado primario.

A)  Recepcidn de la sefial RPM de la ECU por seiial de onda

Data acquisition system approved by the FIA

At any time before or during the competition, the scrutineers may
request any checking equipment or data-logging system (including
for checks while the car is moving) to be installed in the car.

To read the engine RPM, each Competitor must provide the
ignitionsignal and the power supply for the FIA datalogger.

The RPM data logger must be installed in strict compliance with the
relevant instructions, and must work at all times during the
competition. It is the responsibility of each Competitor to ensure
thatthe system is working properly.

The Competitor must provide wiring as described below. The loom
must terminate in the cockpit, be easily accessible and have the
following end connector.

o DEUTSCH DTM06-4S

-
R\
l\wk:
N
\\‘\ :'!r.l

™,
.,

N

CAR: DTMO06-4S

Power supply

Connect RPM Logger power supply to the car master switch.

RPM signal

The RPM signal can be acquired from the FIA logger in two
alternative ways:
A.  From the ECU through a square wave signal (from 4
to 50V).

B.  From the negative supply of the coil, primaryside.

cuadrada
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Conecte la sefial RPM al pin 3 del conector de la FIA A) Receivingthe RPM signal from the ECU through a square wave

(SIGNAL RPM 4-50V). signal
Es posible tomar la sefial del conector estdndar del salpicadero o Conv)nect the RPM signal to pin 3 of the FIA connector (RPM SIGNAL 4-
50V).

It is possible to take the signal from the stock dashboard connector
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utilizar la sefial de control (de baja corriente) de la bobina de
encendido electrénico.

B) Recepcion de la seiial RPM desde la entrada de RPM de baja
tension de la bobina

Si el vehiculo no tiene una bobina de encendido electrénico, es posible
leer la sefial RPM desde el pin de alimentacion negativo del primario
delabobina.Enestecaso,conecte elpindealimentacidnnegativodel
primariodelabobina(lenlafigurasiguiente)alpin4delconectorFIA.

orto use the command signal (low current) of the electronicignition
coil.

B) Receiving the RPM signal from the low voltage RPM input
of the coil

Alternatively, if the car has no electronic ignition coil, it is
possible toread the RPM from the negative supply pin of the coil
primary. In thiscase, connect the negative supply pin of the coil
primary (1 in the following figure), to pin 4 of the FIA connector.

Spark plug
.'l )
(1) o
U, é
v
— e L] e o
Earth coil trigger | [
GND — Lo e — GND
R4 (2)
slltsl =
Cail bllte
-
— GND
’:3\r o @2

Requisito

El concursante debe estar en condiciones de aplicar estas
Instrucciones Técnicas al comienzo de la temporada.

Cuando los Comisarios Técnicos de una competicion FIA soliciten al
concursante que aplique estas Instrucciones Técnicas, la
instalacion técnica descrita en ellas ya no se podra quitar y
permanecera disponible y lista para su conexién en todo momento
para todas las competiciones posteriores de la FIA durante la
temporada

Prescription

The Competitor must be able to apply these Technical
Instructions from the beginning of the season.

When the Competitor is requested to apply these Technical
Instructions by the scrutineers at an FIA competition, the
technical installation described in these Technical Instructions
must no longer be removed, and must remain available and
ready to plug in at all times for all subsequent FIA competitions
during the season.
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