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Prescripciones Comunes

A los Campeonatos, Copas y Trofeos de La Rioja

Los articulos de caracter general recogidos en los Reglamentos de los Campeonatos de La Rioja son de obligado
cumplimiento para todas las Competiciones de caracter Autonémico de la especialidad correspondiente.

Asimismo, cuando en una prueba se celebre una competicion puntuable para un Campeonato, Copa o Trofeo RFEdA o
FIA y también una competicién puntuable para un Campeonato, Copa o Trofeo de La Rioja y haya vehiculos que punttuen
para ambos Campeonatos, las PENALIZACIONES aplicables en temas que no perjudiquen el normal desarrollo de la prueba
(en cuyo caso sera de aplicacidn el de mayor rango) sera la que recojan los Reglamentos de cada Certamen (por ejemplo
si en los Certamenes RFEdA o FIA se establece una penalizacion de 60 segundos y en la de la Federacion Riojana de
Automovilismo (en adelante FRA) por el mismo hecho 30 segundos, en las clasificaciones finales de los Certdmenes RFEdA
o FIA se estableceran 60” y en las de la FRA 30”).

Las penalizaciones correspondientes al Campeonato de La Rioja (si fueran diferentes a las de los Certamenes RFEdA o
FIA) se aplicaran en la clasificacion final sino pudieran realizarse antes por no permitirlo el sistema informatico. En ese
caso debe indicarse mediante un asterisco en las clasificaciones que se publicaran antes de la final.
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Articulo 2.- ASPIRANTES

Articulo 3.- COMPETICIONES PUNTUABLES Y CALENDARIO OFICIAL
Articulo 4.- VEHICULOS ADMITIDOS

Articulo 5.- PAGINA WEB / TABLON OFICIAL DE AVISOS

Articulo 6.- PERMISO DE ORGANIZACION Y REGLAMENTOS
Articulo 7.- PUBLICIDAD

Articulo 8.- SEGUROS

Articulo 9.- OFICIALES Y OTRAS LICENCIAS

Articulo 10.- INSCRIPCIONES Y LISTA DE INSCRITOS

Articulo 11.- NUMEROS DE COMPETICION

Articulo 12.- VERIFICACIONES

Articulo 13.- PENALIZACIONES

Articulo 14.- CITACIONES, RESOLUCIONES Y CONVOCATORIAS
Articulo 15.- PARQUE CERRADO

Articulo 16.- CONTROLES MEDICOS

Articulo 17.- CONTROLES DE SEGURIDAD DE ALCOHOL Y DROGAS
Articulo 18.- RECLAMACIONES Y APELACIONES

Articulo 19.- PREMIOS

Articulo 20.- INFORME FINAL

Articulo 21.- CLASIFICACIONES FIN DE TEMPORADA

Articulo 22.- DEMOSTRACIONES

Articulo 23.- PRUEBAS NO PUNTUABLES

Articulo 24.- APLICACION E INTERPRETACION DE LOS REGLAMENTOS
Articulo 25.- CEREMONIAS DE SALIDA



= PRESCPRIPCIONES
comunes

Articulo 1.- GENERALIDADES

1.1.- La Federacién Riojana de Automovilismo (F.R.A), poseedora del poder deportivo Autondémico, tutela la
organizacion de los Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de La Rioja que son de su propiedad exclusiva.

1.2. Excepto que sea aprobado expresamente por la FRA, queda prohibido:

- La denominacidn de “Campeonato” el primer afio de un nuevo certamen deportivo de caracter autondmico.

- La denominacion de “Campeonato” para cualquier certamen monomarca de nueva creacion.

- La utilizacién de la denominaciéon “GRAN PREMIO”.

- Indicar por parte de un organizador cuya competicion forme parte de un Campeonato, Copa, Trofeo o
Challenge de La Rioja, que dicho Certamen esta subvencionado o apoyado financieramente, directa o indirectamente
por una Empresa u organizacion comercial. Esta potestad es exclusiva de la FRA.

1.3. La FRA establece los siguientes Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de La Rioja:
- Campeonato de La Rioja de Rallyes de Asfalto.

- Campeonato de La Rioja de Rallyes de Tierra.

- Campeonato de La Rioja de Montaia.

- Campeonato La Rioja de Autocross.

- Campeonato de La Rioja de Tramos de Tierra.

- Campeonato de La Rioja de Slalom.

- Trofeo de La Rioja de Rallyes para Vehiculos Histéricos (Regularidad Sport).
- Trofeo de La Rioja de Rallyes de Regularidad (50 km/h).

- Copa Federacién Junior para pilotos.

- Campeonato de La Rioja de Organizadores.

Y las Copas, Trofeos y Challenges de ellos derivados y que se encuentran detallados en el Reglamento correspondiente
de cada uno de los Certdmenes.

1.4.- Estas competiciones se podran declarar desiertas, si en su clasificacion final, no figuran al menos tres
participantes y que al menos hayan participado en la mitad mds una de las pruebas de cada Campeonato, Copa, Trofeo
Challenge.

1.5.- Seran de aplicacién por orden de prelacion en estas competiciones.
- El Codigo Deportivo Internacional (C.D.1.).
- Las presentes Prescripciones Comunes y sus anexos.
- La Reglamentacién de la RFEdA. en lo que pudiesen complementar a estasPP.CC.
- Los Reglamentos Deportivos de cada especialidad.
- Los Reglamentos Particulares de cada prueba.

1.6.- En todas las pruebas puntuables o no puntuables es obligatorio utilizar la imagen FRA que debera figurar
en los siguientes elementos:
— Papeleria, Carteleria y Publicaciones de la prueba.
— Podio de salida y llegada, y/o entrega de premios.

Articulo 2.- ASPIRANTES

Los Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de La Rioja estaran abiertos a:

2.1. Concursante
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Persona fisica o juridica inscrita en una competicion y provista de una licencia de concursante, expedida por:
a) Por la Federacion Riojana de Automovilismo.
b) Por otras Federaciones Autondmicas o por la RFEdA si asi este recogido en el Reglamento de la especialidad.

2.2. Piloto
Persona que conduce un automovil. Debera estar en posesidén de la siguiente documentacion para participar en un
Campeonato, Copa, Trofeo o Challenge de la FRA:
e 1.- Licencia correspondiente de piloto valida para la temporada en curso.
La licencia debera haber sido expedida por la FRA,

e 2.- Los deportistas con licencias expedidas por una Federacion Autondmica distinta, podran participar en
pruebas puntuables para Campeonatos, Copas, Trofeos o Challenges de La Rioja y en general en pruebas inscritas
en el calendario FRA, cumpliendo los requisitos que establezcan las citadas Federaciones Autondmicas, siendo
por ello responsabilidad de estas que los deportistas cumplan los requisitos médicos establecidos por la FIA y/o
por la RFEdA para la practica del automovilismo deportivo.

Dichos requisitos son:

SEGURO DEPORTIVO:

a) Que la licencia esta cubierta por el seguro obligatorio a que se refiere el art. 59.2. de la Ley del Deporte.

b) Que el titular de la licencia se encuentra amparado por la cobertura establecida en el R.D. 849/1993 por el que se
determinan las prestaciones minimas del seguro obligatorio deportivo.

c) Que dicha cobertura tiene un dmbito de validez que incluye todo el territorio del Estado Espafiol.

d) Fotocopia del DNI del interesado en vigor.

e) Fotocopia del permiso de conducir en vigor, segun lo dispuesto en el articulo 60 de la Ley de S. Vial, si ha lugar.

f) Certificado médico oficial (que recoja todos los datos solicitados por la FRA -que se rige por la normativa de la
RFEJA/FIA-).

g) En el caso de que el solicitante tenga 70 afios cumplidos en el momento de la realizacién del Certificado médico, debera
aportar un ELECTROCARDIOGRAMA al Certificado médico y realizar la prueba de esfuerzo.

2.3. Copiloto
Persona que participa en un Rallye formando Equipo con el piloto. Deberd estar en posesién de la siguiente
documentacion:

e Licencia de piloto o copiloto correspondiente valida para la temporada en curso.

La licencia debera haber sido expedida por la FRA.
El deportista en posesion de licencia de piloto que figure en la inscripcién de la competicién como copiloto, NO podra
conducir el vehiculo, excepto si la competicidn es puntuable para un Certamen de la Federacidon Riojana de
Automovilismo que asi lo autorice expresamente.
2.- Los deportistas con licencias expedidas por una Federacion Autondmica distinta, podran participar en pruebas
puntuables para Campeonatos, Copas, Trofeos o Challenges de La Rioja y en general en pruebas inscritas en el calendario
FRA, cumpliendo los requisitos que establezcan las citadas Federaciones Autondmicas, siendo por ello responsabilidad
de estas que los deportistas cumplan los requisitos médicos establecidos por la FIA y/o por la RFEdA para la practica del
automovilismo deportivo.
Dichos requisitos son:
SEGURO DEPORTIVO:
a) Que la licencia esta cubierta por el seguro obligatorio a que se refiere el art. 59.2. de la Ley del Deporte.
b) Que el titular de la licencia se encuentra amparado por la cobertura establecida en el R.D. 849/1993 por el que se
determinan las prestaciones minimas del seguro obligatorio deportivo.

2.4.-La normativa sobre expedicion de licencias sera la que establezca reglamentariamente la Federacidon
Riojana de Automovilismo para el afio en curso.

2.5.- La inscripcidn para optar a las Copas o Trofeos de La Rioja en las que su Reglamento Deportivo asi lo
especifique se realizara en formulario tipo que sera facilitado por la Federacidon de Automovilismo de La Rioja y se realizara
con fecha limite con 15 dias de antelacidn a la celebracion de la primera prueba en la que desee puntuar.

NO se permitird la inscripcion solo para las dos ultimas pruebas del Certamen.
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2.6.- En las pruebas que ademds también fuesen puntuables para certdmenes de caracter Nacional o
Internacional, tanto los Competidores como los Pilotos y Copilotos inscritos en el apartado regional, deberdn de estar en
posesion de licencias expedidas dentro del ambito territorial de la FRA.

2.7.- Todos los participantes inscritos en pruebas valederas para los Campeonatos, Copas Trofeos y Challenges
de La Rioja que no estén en posesion de una licencia expedida en el dmbito territorial de esta Federacion Riojana de
Automovilismo NO OPTARAN a los puntos que les pudiesen corresponder en funcién de su clasificacién, siendo estos
asumidos por los licenciados FRA a excepcion de aquellos Campeonatos de La Rioja declarados Open.

2.8.- Para los campeonatos de equipos dentro de la especialidad de Rallyes serd preceptivo que el piloto posea
licencia expedida por la Federacion Riojana de Automovilismo pudiendo el copiloto poseer licencia no FRA.

Articulo 3.- COMPETICIONES PUNTUABLES Y CALENDARIO OFICIAL

3.1.- Seran puntuables para los distintos Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de La Rioja, las
Competiciones que se especifiquen en el Calendario Oficial.

3.2.- Para formar parte del Calendario Oficial de la FRA las pruebas no deberdn poseer ninguna de las
caracteristicas que se citan a continuacion:

- Las pruebas que a peticion del Organizador no deseasen ser puntuables.

- Aquellas Pruebas solicitadas con posterioridad al 30 de junio.

- Aquellas que no se rijan por los Reglamentos emanados de la Federacion Riojana de Automovilismo.
No obstante, todas aquellas pruebas, fuese cual fuese la causa, que se desarrollasen fuera de la puntuabilidad de los
Campeonatos, Copas, Trofeos o Challenges de la FRA, deberan cumplir con la Reglamentacion especifica de las
especialidades de referencia, como si de una prueba puntuable se tratase, quedando a criterio de la FRA, previo estudio
del Reglamento Particular, la autorizaciéon de disposiciones complementarias, no vinculadas a la puntualidad de la
prueba.

3.3.- Las pruebas valederas para Certdmenes de caracter nacional o internacional que deseen formar parte de
los Campeonatos, Copas, Trofeos o Challenges de la FRA, deberan programar una prueba paralela e independiente para
los participantes de estas.

3.4.- Calendario Oficial
Toda prueba automovilistica que se celebre dentro del ambito territorial de La Rioja, debera estar inscrita en el Calendario
Oficial aprobado por la Asamblea General de la FRA independientemente de la categoria, puntualidad o especialidad de
la misma.
Para la inclusiéon en el Calendario Oficial, los Organizadores deberan:
- Presentar solicitud a la FRA antes del 31 de OCTUBRE del afio anterior a su celebracion.
- Hacer efectivos los correspondientes derechos de inscripcidn antes del 30 de noviembre del afio anterior
a su celebracioén.
- Toda prueba calendada y no celebrada por motivos no justificados, sera sancionada con 300 euros para el
club organizador.

3.4.1.-La falta de solicitud dentro de los plazos expresados, se entenderd como renuncia expresa del organizador a la
inscripcién de su prueba dentro del Calendario Oficial.

3.4.2.- Para la confeccién del Calendario Oficial se tendran en cuenta los siguientes principios generales:
- Tratara de evitarse la celebracidon de dos pruebas en la misma fecha, aun tratdndose de distintas
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especialidades, pero nunca podrdn de ser coincidentes en la misma fecha, pruebas en las que estuviesen autorizados a
participar un mismo tipo de vehiculos.

- En pruebas de la misma especialidad se aconseja un intervalo minimo de un fin de semana.

- Tendran preferencia las fechas fijadas para las pruebas nacionales o internacionales, que se celebren en
el ambito de la comunidad auténoma de La Rioja y sean valederas para sus campeonatos.

- Haber solicitado la inclusion en el Calendario Oficial de la prueba dentro de los plazos establecidos al
efecto. (Art. 3.4).

- Se respetaran en la medida de lo posible, las fechas aproximadas de celebracion de la prueba en afios
anteriores.

Las pruebas que sustituyan a alguna prueba suspendida, deberan celebrarse al menos 30 dias después
del anuncio oficial de la misma y siempre después de la celebracién de la siguiente prueba del calendario oficial, de tal
manera que todos los pilotos participantes en el campeonato, puedan ser avisados con tiempo suficiente de dicho cambio
en el Calendario. No se podra sustituir ninguna prueba una vez se haya disputado la mitad del campeonato.

3.5.- La inclusiéon dentro del Calendario Oficial de pruebas de nueva creacion o de aquellas que hayan perdido
los derechos antes expuestos, por suspension el aflo anterior, cambio de fecha, no solicitud dentro de los plazos fijados,
u otros supuestos, quedaran a expensas de adjudicacion de fecha. Para esta adjudicacion de fechas libres prevaleceran
segun el orden a continuacion expuesto, los siguientes criterios:

- Por orden de solicitud y abono de derechos correspondientes.
- En caso de coincidencia en la fecha solicitada se establecen las siguientes preferencias dependiendo
de la especialidad solicitada Rallyes, Montafia, Rallysprint, Auto Cross, Slalom, Otras especialidades.

3.6.-La Federacion Riojana de Automovilismo sera la Unica facultada para autorizar un cambio de fecha y lo hara
Unica y exclusivamente por causas de fuerza mayor debidamente justificada. No se considerara razén de fuerza mayor
aquella que se produzca como consecuencia de la falta de prevision de la Entidad Organizadora.

3.7.- En caso de pruebas no solicitadas dentro del periodo oficial sera condicién indispensable para su
celebracidn, la solicitud de la misma, con abono de los derechos correspondientes y presentacion de solicitud del Permiso
de Organizacion (Articulo 7) con un plazo nunca inferior, a 60 dias antes de la fecha solicitada.

Articulo 4.- VEHICULOS ADMITIDOS

4.1.-Seran admitidos a participar en los Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de La Rioja, los vehiculos definidos en
el Anexo 1 de estas Prescripciones Comunes o bien los definidos especificamente en los Reglamentos Deportivos de cada
especialidad.

4.2.-Los equipamientos de seguridad tanto del vehiculo como de los miembros del equipo deberan estar de acuerdo con
lo especificado en los Anexos 1y 2 o en algunas especialidades con lo definido en los Reglamentos Deportivos y Técnicos
correspondientes.

4.3.- Toda irregularidad apreciada en la autenticidad de las identificaciones, certificados de homologacion, etiquetas
identificativas, etc. de los mencionados equipamientos, conllevard la NO AUTORIZACION a tomar la salida o la
DESCALIFICACION de la prueba para el equipo infractor.

4.4.-En las pruebas del Campeonato de Espafia de Rallyes y Montafia, en las que se permita la participacién de vehiculos
admitidos en los Campeonatos de La Rioja, y no en estos, seran de aplicacion las siguientes excepciones:
- Los equipamientos de seguridad del vehiculo y de los miembros del equipo deberan estar de acuerdo con
la reglamentacion en vigor aplicable en los Campeonatos de Espaiia.
- Estos vehiculos deberan estar de acuerdo con la reglamentacion técnica aplicable en los Campeonatos de
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La Rioja. (Anexo 1).

Articulo 5.- PAGINA WEB

Los organizadores y/o Promotores de todas las Competiciones puntuables para los Campeonatos, Copas, Trofeos y

Challenges de La Rioja, deberan tener una WEB que contenga informacion actualizada y detallada de la competicién
(antes, durante y después de su celebracidn). Esta pagina WEB podra ser de uso exclusivo del Organizador de la Prueba,
o bien hacer uso de las facilitadas por las empresas de servicios (cronometraje, inscripciones on line, etc.) existentes.
Sera de cardcter obligatorio emitir un comunicado nada mas finalizar la competicién con lo mas destacado, asi como con
los resultados provisionales.

En todo caso esta pagina WEB debera mostrar la informacién que se relaciona en el siguiente cuadro:

CONTENIDO ANTES DURANTE DESPUES
de la prueba la prueba de la prueba

Comunicados de Prensa / Noticias Sl Sl Sl
Listas de Inscritos SI SI |
Programa Horario / Itinerario Horario Sl Sl Sl
Reglamento Particular Sl Sl Sl
Clasificaciones CCT y CH (Hasta el momento) SI

Clasificaciones / Tiempos On line Sl Sl
Contacto SI SI Sl

Se recomienda igualmente, facilitar informacion de los lugares de interés de la zona, recomendaciones turisticas,
fotografias, videos, etc.

5.1. El Tabldn Oficial de Avisos debera estar instalado obligatoriamente en la pagina web Oficial.

Articulo 6.- PERMISO DE ORGANIZACION Y REGLAMENTOS

6.1.- Permiso de Organizacion
Cada Organizador debera dirigir una solicitud de Permiso de Organizacion a la Federacién Riojana de Automovilismo
conteniendo la siguiente documentacion:

e La constitucion del Comité de Organizacidn.

e El Reglamento Particular para su aprobacion.

e Elltinerario-Horario (Rallyes y RallySprint).

e ElPlan de Seguridad.

e Eldesarrollo del recorrido (Montafia y Slalom).

e Licencia de Escuderia o Club (EC-RJ), expedida por la Federacion Riojana de Automovilismo y en vigor para el
afio en curso.

e El Cuadro de Oficiales a de figurar en el Reglamento Particular, siendo imprescindible que cada Oficial esté en
posesion de la licencia correspondiente y vélida para el afio en curso. (“no se admiten como validas licencias en
tramite”).

e Aceptaciones de cargo de los oficiales que constan en el Reglamento.

e Esimprescindible adjuntar el DNI del Director de Carrera y del Jefe de Seguridad.

6.1.1.-La mencionada solicitud debera presentarse, inexcusablemente con al menos 40 dias antes de la fecha
prevista para la celebracion de la prueba.

6.1.2.- En el periodo de dos semanas posteriores a la presentacion de la documentacion indicada la FRA
pondrd en conocimiento del Organizador las eventuales modificaciones que deberan realizarse y dara su aprobacién
en caso de estar correcta.
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6.1.3.- Todo lo dispuesto en los apartados anteriores sera de aplicacién por todos los Organizadores que
actuen dentro del territorio riojano, independientemente de la categoria, puntualidad o especialidad de sus pruebas.

6.1.4.- Toda solicitud presentada fuera de plazo, incompleta, errénea o dudosa, sera rechazada.

6.1.5.- En las especialidades de Rallyes y Rallysprint una vez aprobado el Itinerario- Horario y con al
menos 30 dias de antelacion a la celebracidn de la prueba el Organizador enviara a la FRA, el Road Book a fin de proceder
a su aprobacion definitiva.

6.2.-Los reglamentos de Copas, Trofeos, Promociones, etc. Promovidos por Clubs, Marcas o Establecimientos
Comerciales, al margen de los campeonatos establecidos por la FRA, deberdn presentarse para su estudio y posible
aprobacién con fecha maxima el 28 de febrero.
La FRA se reserva el derecho de no aprobar el Reglamento del Certamen si el mismo se presenta fuera del plazo
establecido.

6.3.- Las modificaciones de estas PCCCTR o a los Reglamentos (Deportivos y Técnicos) de un Campeonato, Copa,
Trofeo o Challenges de La Rioja, que se produjesen durante la temporada en curso, deberan ser aprobados por la FRA
con un minimo de 15 dias antes de la celebracién de la siguiente competicion puntuable para el Certamen
correspondiente.

6.4.-En el caso de que una prueba puntuable para un Campeonato, Copa, Trofeo o Challenge de La Rioja, este
incluida como prueba puntuable para un Certamen Mono marca o de Promocion, todos los competidores que se inscriban
en la prueba bajo las especificaciones o con vehiculos del modelo empleado en ese Certamen Mono marca o de
Promocidn y que hayan realizado su inscripcion en estos, se entendera que retinen las caracteristicas citados reglamentos
propios acarreara también la exclusion de la prueba en si misma, salvo que especificamente el competidor manifieste al
formular la inscripcién en la prueba que no toma parte en el Certamen Mono marca o de Promocion y que renuncia a sus
derechos dentro de la clasificacion de los mismos, sus puntos, sus premios y bonificaciones. El colegio de comisarios
deportivos de las pruebas estara obligados a tratar las eventuales reclamaciones que pudieran presentar los participantes
del mismo, en base a la reglamentacion técnica del certamen, del mismo modo que las previstas en las prescripciones
generales.

6.5.- REGLAMENTO PARTICULAR.

6.5.1.- El Reglamento Particular deberd mencionar explicitamente, y en un apartado diferente, todas las
disposiciones complementarias (no contrarias al CDI, ni a los Reglamentos de la FRA) que el organizador desee imponer.

6.5.2.- Cualquier modificacion y/o precision al Reglamento Particular deberd realizarse mediante un
Complemento. Este deberd estar fechado y numerado y serd publicado (pagina web) en hojas de color amarillo. Asi
mismo, los documentos confeccionados por los oficiales de la competicién y que sean objeto de publicacion en el Tablén
Oficial de Avisos (pagina web) deberan ser realizados en hojas de color amarillo.

6.5.3.-. Los Complementos seran publicados (pagina web) por:

a) El organizador hasta la constitucion del Colegio de Comisarios Deportivos. Estos Complementos deberan ser
aprobados por la FRA.

b) Los Comisarios Deportivos a partir de la constitucidn del Colegio y hasta la conclusién de la competicion.
En ambos casos, y siempre que sea posible, los concursantes deberan firmar un acuse de recibo. En todo caso, siempre
deberan publicarse en el Tabldn Oficial de Avisos (pagina web), siendo suficiente a efectos de notificacion.

6.5.4.- Los Reglamentos Particulares de las Pruebas deberan:
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- Presentarse al menos 40 dias antes de la celebracién de la prueba para su aprobacién por la FRA. La no
presentacion en el plazo sefialado, puede derivar en la no aprobacién por falta material de tiempo para su estudio, siendo
en este caso Unica y exclusiva responsabilidad del Organizador.

- La FRA debera aprobar el Reglamento Particular al menos 30 dias antes de la celebracion de la Prueba.

- Una vez aprobado, el Reglamento Particular, sera publicado no menos de 15 dias antes del inicio de la prueba.
Si fuese publicado antes de su aprobacidn, deberd hacer figurar en el mismo el texto “Reglamento pendiente de
aprobacién por la FRA”.

- En el Reglamento Particular, se debera hacer constar los distintos Campeonatos, Copas o Trofeos para los que

la prueba es puntuable.
6.5.5.- Cualquier modificacion al Reglamento debera respetar lo establecido en el CDI.

6.5.6.- Los Organizadores seran los responsables de presentar este Reglamento Particular, asi como la
documentacion que fuese exigible, ante las autoridades correspondientes, con el fin de obtener los preceptivos permisos
para la celebracion de la Prueba.

Articulo 7.- PUBLICIDAD

7.1. Cualquier persona o Empresa que haga publicidad relativa al resultado de una competicién o Certamen,
indicard los datos precisos del resultado anunciado, la naturaleza de la competicidn o la categoria, la clase, etc., del
vehiculo y la clasificacidn o resultado obtenido.

7.2. En el enunciado de la publicidad a realizar debera indicarse el nombre completo del Campeonato, Copa,
Trofeo o Challenge o del Certamen Estatal, asi como el nombre del Campedn de La Rioja o vencedor del Certamen y una
alusion a la temporada en que consiguié el mencionado titulo.

7.3. Si la clasificacidn del Certamen no ha sido confirmada definitivamente por la FRA debera indicarse al final
de la misma: “A falta de confirmacidn definitiva por parte de la FRA”.

7.4. Con anterioridad a la realizacion de la campafia publicitaria deberda remitirse al departamento de
Comunicacion de la FRA la propuesta de la misma, para obtener el V2B2 previo y obligatorio.

7.5. Se admitira la publicidad, siempre y cuando no sea ofensiva ni injuriosa, sobre los automoviles participantes,
asi como las que puedan contratar los organizadores sobre vallas, graderios, péddiums, Reglamentos, impresos, etc.

7.6. La publicidad sobre los vehiculos debera respetar la parte de la carroceria reservada a los niUmeros y placas
de competicidn, no debiendo —en ningln caso— dificultar la correcta visidn de éstos.

7.7. Quedan prohibidos los paneles publicitarios que ocasionen modificaciones de la carroceria o del perfil del
vehiculo o que constituyan salientes.

7.8. Queda prohibido cualquier tipo de publicidad luminiscente o reflectante.

7.9. Los organizadores podran ofrecer a los Participantes publicidad contratada por ellos, quedando éstos en
libertad o no de aceptarla, excepto la ligada a los nimeros y/o placas que tendran caréacter obligatorio.
El rechazo de la publicidad facultativa podra entrafiar como maximo un aumento del doble de los derechos de inscripcidn
previstos para los Equipos que acepten dicha publicidad.
Los Equipos que hayan aceptado la publicidad optativa del organizador y no la lleven durante la duracién de la
competicién seran sancionados con una penalizacién en metalico igual a los derechos de inscripcion.

7.10. Si un organizador desea imponer cierta publicidad, debera precisar claramente cual es en el Reglamento
Particular y en las hojas de inscripcién. Asimismo, debera precisar, en el citado Reglamento, el emplazamiento y las
dimensiones de la misma.
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7.11. Un organizador no podrd imponer a un concursante una publicidad que esté en contradiccidon con los
acuerdos publicitarios que éste hubiese contratado para su vehiculo y Equipo, excepto la ligada a los nimeros y placas.

7.12. Una publicidad optativa que se refiera a una marca de carburantes, de automéviles, de neumaticos o de
lubricantes, no podra ser objeto de derecho suplementario para un concursante que la rehuse.

7.13. El organizador no podra intervenir sobre la publicidad que pueda llevar un vehiculo o un participante, ni
podra oponerse a ella. No obstante, los Comisarios Deportivos pueden tomar las decisiones que estimen oportunas ante
una infraccidn a las presentes PCCCTCR.

7.14. La publicidad vinculada al patrocinio oficial de un Campeonato, Copa, Trofeo o Challenge de La Rioja, sera
obligatoria con cardcter prioritario para los Participantes en el mismo. Sus caracteristicas y emplazamientos seran
precisados por la FRA, previa consulta con las partes interesadas al aprobar el concierto publicitario, bien como parte
integrante o como Anexo al Reglamento aplicable en el Certamen correspondiente.

En pruebas puntuables exclusivamente para un Campeonato, Copa, Trofeo o Challenge Monomarca, el Comité
Organizador podrd imponer publicidades prioritarias, excluyentes de otras del mismo ramo.

7.15. El parabrisas deberd de quedar libre de toda inscripcidn, a excepcion de una banda que tenga una
altura maxima de 10 cm en la parte superior del parabrisas. Si la altura de esta banda resultara insuficiente a efectos de
preservar al piloto del sol, se puede utilizar una banda de film tintado, pero traslucido, de una altura maxima de 10 cm.,
a continuacion de la anterior con este Unico fin. (Articulo 253 Apartado 11 del Anexo J y articulo 16.7 del CDI).

A condicidén de que la visibilidad trasera quede garantizada por dos espejos retrovisores exteriores, se autoriza la
colocacion de publicidad sobre la luneta trasera, con unas dimensiones maximas de 20x35 cm.

7.16. El incumplimiento de la normativa establecida en el presente articulo podra dar lugar a la apertura de un
Expediente Disciplinario por el CD.

Articulo 8.- SEGUROS

8.1. Los organizadores de pruebas incluidas en el Calendario de la FRA se ajustaran a la normativa
estipulada en materia de seguros por la citada Entidad.
La vigente Ley del Deporte y normativa que la desarrolla, establecen que todas las pruebas tengan el caracter que tengan,
celebradas en Espafia deberdn estar en posesidén del preceptivo permiso de organizacién emitido por la Federacidn
correspondiente y/o —en su defecto- por el CSD, que —en ultima instancia— tienen la responsabilidad de dichas pruebas.

8.2. Al expedirse el permiso de organizacion, una vez cumplidos los requisitos establecidos, la prueba
queda asegurada con las coberturas y en los términos y condiciones que establece la Ley 21/2007 de 11 de julio, mediante
la pdliza de seguro contratada al efecto por la FRA.

8.3. En caso de accidente en el que se hayan producido dafos a personas o bienes, el concursante o su
representante deberd comunicarlo por escrito a un Comisario Deportivo o —en su defecto— al Director de Carrera, con
la mayor rapidez y en un plazo maximo de 24 horas.

En dicha declaracidn se haran constar las circunstancias del accidente, asi como los nombres y direcciones de los testigos.

8.4. Se recuerda a los concursantes que Unicamente los dafos ocasionados por los organizadores y los
pilotos titulares quedan amparados por la Pdliza de seguros contratada por la FRA, quedando excluidos los dafios que

puedan sufrir los propios pilotos o automaviles participantes.

8.5. Independientemente de dicho seguro de RC, los competidores y pilotos quedan en libertad de
contratar, por su cuenta y a su conveniencia, los seguros individuales que estimen oportuno.

8.6. Los competidores y pilotos, en caso de accidente, eximen de toda responsabilidad a la Entidad
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Organizadora de la competicidn y renuncian a formular reclamacién alguna contra los mismos.

Articulo 9.- OFICIALES Y OTRAS LICENCIAS

Todas las personas que realicen funciones de oficial deberan estar en posesiéon de la licencia de oficial, valida para la
actual temporada y para el cometido a realizar.

El Comité Organizador o la Secretaria de Carrera (en el caso de que no se haya podido realizar antes por el Comité
Organizador) seran los responsables de publicar:

— Relacion completa y detallada de cada uno de los oficiales de la prueba.

— Cometido para el que han sido nombrados.

— Ndmero de licencia.

Esta relaciéon deberd ser publicada como norma general con anterioridad al comienzo de la prueba y contar con la
aceptacion de todos los oficiales. Los Colegios de Comisarios Deportivos de la prueba supervisardn que se lleve a efecto
la publicacion de la precitada relacion.

En el caso de producirse alguna baja, por causas de fuerza mayor, quien sustituya a los oficiales inicialmente nombrados,
deberan poseer la licencia valida para el cargo correspondiente.

El observador nombrado por la FRA podra verificar la vigencia de dichas licencias y la presencia de los oficiales que actuen
en la prueba.

La Federacion Riojana de Automovilismo, podrd nombrar para las pruebas que tengan caracter territorial, un Comisario
Deportivo y un Delegado Técnico que se integraran en el Cuadro de Oficiales de dicha prueba. Estos oficiales asi
nombrados no tendran mas mision que las especificadas para ellos en el C.D.I.

Todos los Oficiales participes en una prueba se constituirdn en Jueces de Hechos de la misma.

9.1 COMISARIOS DEPORTIVOS

9.1.1.- Los Comisarios Deportivos
—Deberan prever un programa de reuniones durante el desarrollo de la prueba, de las cuales se levantaran actas, asi
como de sus decisiones.
— Deberdn estar localizables en cualquier momento de la prueba de forma que puedan ser convocados a una reunion
urgente.
— No podrdn realizar funciones distintas de las previstas en el CDI.

9.1.2.- Los Colegios de Comisarios Deportivos

- Los Colegios de Comisarios Deportivos estaran integrados por un nimero impar de miembros con un minimo
de tres y un maximo de cinco.

- Los Colegios de Comisarios Deportivos, sin variar las resoluciones que pronuncien después de ser firmadas,
pueden aclarar algin concepto que hubiera quedado confuso o rectificar cualquier error material que hubiese sido
advertido. Las aclaraciones a las resoluciones podran hacerse de oficio dentro de los 2 dias siguientes al de la publicacién
de la resolucidn. Si es por peticidén de parte, deberan ser resueltas por el Colegio de Comisarios Deportivos en plazo no
superior a las 48 horas desde la solicitud de la aclaracion.

9.2.- DIRECTOR DE CARRERA
El Director de Carrera

- Podra ser al mismo tiempo secretario de la Prueba y podra contar con la asistencia de adjuntos.

- Sera el responsable de que la Prueba se desarrolle de conformidad con el reglamento aplicable.

- Presentard a los Comisarios Deportivos cualquier propuesta relativa a cambios de Programa Oficial y a
faltas, infracciones o reclamaciones de un Concursante.

- Recibira las reclamaciones, y las transmitira sin dilacién a los Comisarios Deportivos, que decidiran al
respecto.

- Cumplira con todas las responsabilidades inherentes al cargo que se especifican en el CDI.

9.3.- Delegado de Seguridad FRA y Responsable de Seguridad de la Prueba
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9.3.1.-La FRA podra nombrar un Delegado de Seguridad en las Competiciones puntuables para Campeonatos,
Copas, Trofeos y Challenges de La Rioja. Este Delegado tendra potestad para cancelar o retrasar la salida de unos
entrenamientos, mangas clasificatorias, Tramo Cronometrado, carrera, etc., por motivos de seguridad.
Antes de proceder a la suspensiéon definitiva, contactara con el Director de Carrera para comunicar el problema existente

y conocer su opinion al respecto.

9.3.2.-Los organizadores de Competiciones puntuables para Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de La
Rioja deberdan nombrar un responsable de seguridad.

9.3.3.- El responsable de seguridad deberd remitir a la FRA los datos de seguridad relativos a su competicion.

9.3.4.- En caso de cualquier cambio o duda que afecte a temas de seguridad de la prueba, el responsable de
seguridad debera consensuar previamente sus criterios con la Comision de Seguridad de la FRA.

9.4.- Delegado Técnico FRA.

La Federacion Riojana de Automovilismo podrd nombrar un Delegado Técnico que supervisara y coordinara la labor del
resto de los Comisarios Técnicos de la prueba, siendo su opinidn y decisiones seran vinculantes para los demas.

9.5.- Observador la FRA

La Federacion Riojana de Automovilismo podra nombrar un Observador en las Competiciones puntuables para
un Campeonato, Copa o Trofeo de La Rioja. Este Observador no tendra funcién ejecutiva, pero si de supervision total
para poder elaborar el posterior informe, teniendo libre acceso a todas las actuaciones, tanto en Direccion de Carrera,
como de Comisarios, Cronometradores, etc.

9.6.-Relaciones con los Participantes

Los organizadores deberan nombrar —al menos— un oficial responsable de las Relaciones con los Participantes.

La funciéon de Comisario de Relaciones con los Participantes deberd ser confiada obligatoriamente a un oficial
experimentado con conocimiento tanto de la reglamentacion, como de los diferentes tramites a realizar para orientar a
los concursantes.

Funciones principales:

- Proporcionar a los Participantes informacion, aclaraciones o precisiones relativas a los reglamentos, al desarrollo de la
pruebay al cronometraje y tener con ellos una permanente actitud de conciliacion.

- Recibir las solicitudes o peticiones de los Participantes e intentar solucionarlas con explicaciones precisas evitando en
lo posible innecesarias intervenciones de los Comisarios Deportivos, Director de Carrera o Cronometradores, salvo que
se trate de una reclamacion (por ejemplo: de acuerdo con los Cronometradores dar precisiones sobre los tiempos
publicados aclarando las dudas del participante). En todo caso los Comisarios de Relaciones con los Participantes se
abstendrdn de manifestar opiniones o acciones que puedan generar protestas o Reclamaciones.

- Permanecer en contacto con los Comisarios Deportivos y Direccion de Carrera a fin de estar informados de las decisiones
que estos tomen en el desarrollo de sus funciones.

- Gestionar, en colaboracién con la secretaria, la localizacion de los Participantes convocados por los Comisarios
Deportivos o por Direccidn de Carrera y la transmision o firma de documentos, citaciones, etc. emitidos por éstos. Para
ello podra ser ayudado por otros Comisarios nombrados al efecto o por “runners”.

Presencia durante el desarrollo de la prueba
El plan de trabajo del Comisario de Relaciones con los Participantes deberd constar en el Reglamento Particular y en el
Tabldn de Avisos. Debera ir acompafiado de una fotografia y un numero de teléfono mévil donde ser localizado.
Debera ser facilmente identificable. Para ello utilizard durante toda la prueba un chaleco de color verde que llevara
impresa tanto en la parte delantera como en la trasera la inscripcion Comisario de Relaciones con los Participantes.
Estara presente siempre que le sea posible en —minimo- los lugares siguientes:

- en las verificaciones

- en los Briefing (donde podra ser presentado a los asistentes)

- enlasecretaria de la prueba o la secretaria de los Comisarios Deportivos

- enlasalida de las Etapas (rally)

- enlos Parques de Reagrupamiento (rally)
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- enlos Parques de final de Etapa (rally)
- enlasalida del Pit Lane y en la Preparrilla (circuitos)
- enlasecretaria de la prueba o en la de los Comisarios Deportivos al publicarse las Clasificaciones

9.6.- Cronometraje
En todas las pruebas incluidas dentro de los Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de La Rioja, asi como para
certamenes nacionales o internacionales que se celebren dentro del ambito de la comunidad auténoma Riojana, sea cual
sea la especialidad, el Organizador podra optar por delegar el cronometraje en la FRA., o asumir la responsabilidad del
cronometraje, en cuyo caso debera:

- Designar un Oficial Responsable del Cronometraje, con licencia en vigor.

- Designar a los oficiales cronometradores, que deberdn estar en posesion igualmente de la licencia de
cronometrador.

- Remitir a la FRA los datos de la empresa que realizara el cronometraje (Nombre, CIF o NIF y en general los
datos que la capaciten para desarrollar una labor comercial).

- Remitir un informe a la FRA en el que se haga constar, el material que va a ser utilizado, el programa
informatico de gestion de tiempos a emplear, los medios e infraestructuras con las que se va a contar, y
en general todos los aspectos que intervengan en el cronometraje.

- En caso de requerir, material de cronometraje o sefalizacion de la FRA. deberd de solicitarse con una
antelacién de 15 dias, ademas de nombrar un responsable del mismo, teniendo este nombramiento, que
ser aceptado por la Federacién Riojana de Automovilismo.

En todos los casos la Federacién Riojana de Automovilismo se reserva el derecho a inspeccionar todo el proceso relativo
a la gestidn del cronometraje, llegando incluso a asumir el mismo, si entendiese que no se ofrecen las garantias suficientes
para su correcto funcionamiento.

9.7.- Asistencia y Vehiculos de Asistencia.

9.7.1.-Las personas que actuen como Asistencias deberan estar en posesion del documento deportivo
establecido por la Federacion correspondiente. Asimismo, el organizador debera exigir la presentacién de la misma para
hacer entrega de la documentacién correspondiente de asistencia. Si en el Reglamento aplicable en un Campeonato,
Copa, Trofeo o Challenge de La Rioja fuera obligatorio identificar a las asistencias, la FRA establecera la identificacion
obligatoria que deben llevar las personas que realicen dicha asistencia.

9.7.2.- Acreditacidn de vehiculos de asistencia
En los lugares donde sea obligatorio llevar una identificacién en los vehiculos de asistencia, queda prohibido el uso de
vehiculos (con motor o sin él —ejemplo: turismos, quads, motos, mini-motos, etc.) que no sean autorizados
especificamente para ello.
El uso de vehiculos (aun cuando tengan autorizacion) que no sea para realizar los trabajos propios de las asistencias esta
prohibido y su incumplimiento llevara la retirada de la acreditacion (si la tuviera) o sanciones contra el Equipo.

9.8. ACEPTACIONES DE CARGO

9.8.1.- En el ejercicio de sus funciones, los oficiales Unicamente podrdn comunicar el resultado de sus
operaciones a la FRA, a los Comisarios Deportivos y al Director de Carrera. A los oficiales que incumplan esta normativa
les sera abierto un Expediente Disciplinario.

9.8.2.- La FRA aprobara, de acuerdo con lo establecido en el CDI, el cuadro de oficiales de las Competiciones
puntuables para los Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de La Rioja.
El organizador de una prueba no podra incluir en la relacion de oficiales a una persona que no haya aceptado previamente
(por escrito) el cargo.

9.8.3.- Toda Organizacién que pretenda incluir dentro de su Cuadro de Oficiales a miembros de la Junta Directiva
de la Federacién Riojana de Automovilismo deberd contar con la autorizacién de este y el permiso expreso del Presidente
de la misma.
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10.- INSCRIPCIONES Y LISTA DE INSCRITOS

10.1.-Todo competidor que desee participar en una prueba puntuable para los Campeonatos de La Rioja,
debe cursar la solicitud de inscripcion debidamente cumplimentada en todos sus requerimientos, por los medios que la
Organizacion tenga a bien establecer (On line, email, correo, etc.). Todos los datos relativos a la inscripcion (direccion
secretaria, teléfonos, fechas apertura y cierre, etc.) deben de figurar detalladamente en el Reglamento Particular de la
Prueba.

10.2.- Por el mero hecho de firmar la solicitud de inscripcion, el competidor se somete por si mismo y por
sus pilotos a las jurisdicciones deportivas reconocidas por el C.D.l. y sus anexos, y se compromete a conocer y aceptar los
reglamentos aplicables en el Campeonato de La Rioja de la especialidad y el reglamento particular de la prueba en que se
inscribe.

10.3.- PLAZOS DE PRESENTACION

10.3.1.- La apertura de inscripciones se iniciara en dia laborable a las 09.00 h. aproximadamente un mes antes
del comienzo de la Prueba

10.3.2.-El cierre de inscripciones se realizara como limite maximo el martes anterior de la celebracién de la
prueba a las 21:00 horas. Antes de las 13:00 horas del miércoles, deberan comunicar a la FRA el niumero total de
vehiculos inscritos.

10.4.- ADMISION DE SOLICITUDES

10.4.1.-El Comité Organizador es el Unico responsable de la recepcion y admisidn de las inscripciones pudiendo
en ningun caso delegar esta funcién en terceros.

10.4.2.-De acuerdo con lo especificado en el Articulo 3.14 del C.D.l., un organizador podra rechazar una
inscripcion, siempre que las causas de dicho rechazo estén lo debidamente justificadas, documentadas y motivadas y
previo analisis de la FRA, esta asi lo entendiese.

10.4.3.-El motivo debera de ser comunicado por escrito al competidor implicado y a la FRA lo mas tarde cuatro
dias antes de la prueba. En todo caso la decisién nunca podra contravenir lo especificado en el Art. 1.2 del C.D.I.

10.4.4.-El organizador se reserva el derecho a admitir un nimero maximo de inscritos. Si el nimero de
inscripciones recibidas sobrepasa el admitido, los participantes admitidos se designaran a criterio del organizador de la
prueba, siendo obligatorio la inscripcion de cualquier piloto con licencia riojana.

10.4.5.- Un mismo vehiculo no podra inscribirse ni participar en dos Competiciones, o mas de una misma prueba
excepto lo reglamentado para la especialidad de slalom.

10.4.6.- Una vez cerrada la inscripcidn, ninguna modificacion podra ser aportada al boletin de inscripcion.

10.4.7.- Excepcionalmente y por una causa debidamente justificada, acreditada y solicitada por el
competidor, se autorizara el cambio de vehiculo hasta el inicio de las verificaciones administrativas.

10.4-8.- Esta prohibido el cambio de Competidor después del cierre de las inscripciones Un solo miembro del
equipo (en Rallye) puede ser reemplazado con el acuerdo de:
- Los Organizadores antes de las Verificaciones Administrativas.
- Los Comisarios Deportivos desde el comienzo de la Verificaciones Administrativas y antes de la
publicacién de la lista de autorizados a tomar la salida.

10.4.9.-Solamente la FRA puede autorizar el cambio de los dos miembros de un equipo (rallye) o del piloto
(montafia).
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10.5 DERECHOS DE INSCRIPCION

10.5.1.- En el Reglamento Particular de cada competicion se hara constar el importe de los derechos de
inscripcidn. Estos derechos podran ser doblados en el caso de que un concursante no acepte la publicidad optativa. Estas
especificaciones serdn igualmente aplicables en aquellas pruebas que formen parte de Certdmenes RFEDA o FIA y que
sean puntuables para los Campeonatos FRA.

10.5.2.-El importe de los derechos de inscripcidn se hard efectivo mediante ingreso en cuenta bancaria
que el organizador hara constar en el reglamento particular y en el boletin de inscripcion.

10.5.3.-La falta de justificante del ingreso de los Derechos de Inscripcidén dentro de los plazos establecidos,
invalidard toda solicitud de inscripcion recibida. La solicitud de inscripcion no serd aceptada si no va acompafiada del total
del importe de estos derechos de inscripcidn.

10.5.4.- Los derechos de inscripcidon seran reembolsados en su totalidad en los siguientes casos:
- Enelcaso de que la prueba no se celebrara.
- Alos equipos cuyas inscripciones no hayan sido admitidas.
- Sereembolsara el 75% a los competidores que por causas justificadas y documentadas no puedan asistir
a la pruebay asi lo comuniquen antes de las verificaciones administrativas.
Asimismo, los derechos de inscripcion podran ser objeto de un reembolso parcial en las condiciones previstas en el
reglamento particular de la prueba.

10.6.- LISTA DE INSCRITOS

10.6.1.-El organizador, en el momento de cerrarse las inscripciones, debera elaborar una lista provisional
de inscritos en la que constaran obligatoriamente los siguientes datos:
- Numero adjudicado.
- Competidor.
- Nombre completo del Piloto y Copiloto (segun la especialidad).
- Vehiculo (Marca, modelo, grupo, clase, cilindrada, etc.).
- Copa, Trofeo o Challenge en la que participa, y clase o categoria segun la especialidad.

No se podran efectuar inscripciones en las que los primeros pilotos, o los vehiculos figuren como XXX (Exceptuando los
seuddnimos oficialmente registrados).

10.6.2.- La lista oficial asi confeccionada sera firmada por el Comité Organizador, fechada el dia de cierre
de las inscripciones (Art. 10.10) y comunicada fehacientemente a la FRA, el dia posterior al cierre de las inscripciones
antes de las 18:00 horas para su andlisis, no pudiendo hacerla publica hasta no recibir la aprobacion o reparos a la misma.

10.6.3.-En el caso de inscripciones realizadas por correo electrénico (art. 3.12 CDI) la Organizacion que
pudiesen haber sido omitidas, con la maxima urgencia, el organizador enviara a la FRA, un acta complementaria a la de
cierre en la que consten los datos correspondientes, acta que debera ir necesariamente acompafnada de original o

fotocopia de los fax o correo electrénico y los sobres.

10.6.4.-La lista definitiva de inscritos, debera ser publicada por el organizador, al menos, con 1 dia de
antelacién al comienzo de la prueba, debiéndose remitir en esa fecha a la secretaria de la FRA.

10.6.5.- Una vez publicada la lista definitiva de inscritos, no podra ser admitido ningun otro equipo.

10.6.6.-La Lista Oficial sera el unico documento vélido por el que se regiran los Oficiales de la prueba y dara
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fe ante posibles reclamaciones de error, ya que una vez firmada y enviada a la FRA por el Comité Organizador se
considerara inamovible, siendo este responsable de las irregularidades que pudieran contenerse en ella y de los perjuicios
que pudieran derivarse. La ausencia injustificada a una prueba de un participante reglamentariamente inscrito, debera
ser puesto en conocimiento de la FRA, para proceder si asi se juzga oportuno, a la apertura de un Expediente Disciplinario.

10.6.7.-Para la adjudicacion del numero y el orden se seguirdn los siguientes criterios:

En la especialidad de Rallye / Rallyesprint

- Pilotos clasificados en los tres primeros lugares del Campeonato.
- Pilotos Clasificados por el grupo y clase de sus vehiculos.

El orden a adjudicar a los pilotos encuadrados en el parrafo anterior, se deja a criterio del Organizador. De todos modos
se aconseja que respeten las supuestas prestaciones de los vehiculos, a fin de no entorpecer a participantes posteriores.

Para la primera prueba del Campeonato se tomara como referencia la clasificacién del Campeonato del afio anterior.

En la especialidad de Montaiia
Se empleara en cuanto a los pilotos el mismo criterio que para la especialidad de rallye y en cuanto a los vehiculos el
orden serd en base a sus supuestas prestaciones.

El orden de salida sera inverso al numero adjudicado, tomando la salida en ultimo lugar el designado con el numero
uno.

En la especialidad de Slalom

- En primer lugar de la lista se situardn los Junior indistintamente de la clase a la que pertenezcan, a
continuacion por orden de clases de menor a mayor cilindrada, después pilotos con buenos resultados en
carreras anteriores, los 10 primeros clasificados en el Campeonato y por ultimo los participantes en el
Trofeo Propulsion.

- El orden de colocacién en los apartados en los que ya exista una clasificacion general sera siempre a la
inversa:

- Elprimer clasificado saldra el ultimo en su grupo y en el resto de apartados, se intentara situar a los pilotos
mas rapidos en las ultimas posiciones.

- Se dejara un minimo de 10 participantes entre aquellos que compartan vehiculo. La clasificacion general
en el campeonato de slalom prevalecerd sobre la participacién en alguno de los trofeos.

Articulo 11.- NUMEROS DE COMPETICION

11.1.- Cada vehiculo serd identificado por nimeros de competicidn, colocados en las puertas laterales
delanteras antes de las verificaciones previas de modo que sean perfectamente visibles y legibles. Los organizadores
entregaran a cada equipo los dorsales correspondientes.

11.2.- FORMATO, DISENO Y COLOCACION

11.2.1.- Los dorsales deberan ser realizados en material plastico removible con las cifras que compongan
el nimero de competicion en color amarillo sobre fondo negro y deberan ajustarse a las siguientes dimensiones
670x170mm, en las que se incluye la publicidad ligada a los nimeros de competicidn.

En Rallyes y Rallysprint se deberd aiadir en el cristal trasero un juego del nimero de competicién en color naranja de 14
cm. de altura. Este niumero se colocara en un area de 15 cm2 en la parte superior derecha del cristal trasero y debera ser
legible desde la parte posterior del vehiculo.
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11.2.2.-En aquellos vehiculos que por su tipologia no dispusieran de puertas, el participante deberd
prever, el espacio adecuado para los dorsales en los laterales verticales del vehiculo y en sitio perfectamente visible. En
este caso sera realizado un control especifico para comprobar la correcta colocacion.

11.2.3.- Los dorsales deberdn conservar en todo momento su forma, tamafo y composicion original, no
estando autorizada ninguna modificacion al respecto.

11.2.4.- Todos los caracteres del nombre del patrocinador principal de la prueba deberan ser como
maximo de iguales dimensiones que las del nombre de la prueba.

11.3.-En cualquier momento de la celebracidn de la prueba, la constatacion de:

- Laausencia de uno de los dorsales, entrafiara una penalizacion.
- La ausencia simultanea de los dos dorsales, entrafiara la EXCLUSION.

11.4.-La publicidad optativa propuesta por el organizador (Art. 7) debera ir colocada debajo de los dorsales de
competicidn con unas medidas de 400x200mm. como maximo. En los casos que por la tipologia del vehiculo no fuese
posible la colocacion de la publicidad optativa de la forma indicada, deberd ser colocada en un espacio de similares
caracteristicas y perfectamente visible.

Articulo 12 .- VERIFICACIONES

Las presentes normas se refieren a la organizacidn y desarrollo de las verificaciones y tienen valor vinculante, por lo que
la inobservancia podra suponer la aplicacidn de sanciones.

No obstante, en el caso de que dentro de un Reglamento General o Particular de un determinado Campeonato viniesen
contempladas normas especificas sobre verificaciones, éstas prevaleceran sobre las que se especifican en este articulo.
Si bien estas normas se dirigen en particular a los organizadores, concursantes y Comisarios Técnicos y Deportivos,
también deberan observarlas dentro de la competencia de cada uno, el Director de Carrera, otros oficiales, los pilotos y
cualquier otra persona interesada.

En las Competiciones puntuables para Campeonatos, Copas y Trofeos de La Rioja, los Unicos precintos validos seran los
suministrados por la FRA.

12.1.-NORMAS PARA LAS VERIFICACIONES ADMINISTRATIVAS / ENTREGA DE DOCUMENTACION

Sera obligatoria en toda prueba valedera para los Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de La Rioja una verificacion
administrativa en la que se hara entrega de las documentaciones oficiales de la Prueba.

Al objeto de agilizar y hacer mas operativas la verificacion de la documentacion necesaria para la participacién de los
Equipos en la competicion, los organizadores deberan solicitar a los Equipos antes del comienzo de la competicién la
siguiente documentacion:

- El boletin de inscripcién debidamente cumplimentado en su totalidad y en particular que esté debidamente
firmado por el concursante y que las caracteristicas del vehiculo (Marca y modelo, Categoria, grupo y cilindrada)
corresponden con la normativa.

- Control de licencias.
- Copia del Pasaporte Técnico de Seguimiento FRA (en caso de que la hubiera).

- Copia de la Ficha de equipamiento de seguridad declarado por el concursante y/o piloto. Este documento se
podra obtener en la web del organizador, de la FRA o solicitandolo a dicha Entidad. No se podran realizar las
verificaciones técnicas si el concursante no ha rellenado debidamente este documento.

- Copia de la Ficha de Homologacién FIA o RFEDA o FRA (en el caso de que sea obligatoria para el grupo del
vehiculo).

-Documentacion de circulacion (cuando proceda) seguros, permiso de conduccidn, permiso de circulacién ITV
etc.

El participante que previamente haya enviado toda esta documentacidon y sea correcta sélo hard recogida de
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documentacidn de la Prueba (Nimeros de competicion, Publicidad, etc.)

El organizador confeccionard una Ficha de Verificacion de acuerdo a la estandar de la FRA por especialidad, para
cada vehiculo inscrito en la prueba, en la que constaran los datos del competidor, piloto, copiloto (en su caso), los datos
del vehiculo como marca, tipo y cilindrada, N2 de la ficha de homologacidn el nimero asignado, el grupo o divisién, y la
clase y todos los apartados que deben controlarse en la Verificacion Técnica. Esta Ficha de Verificaciéon podra ser
sustituida por el Programa Informatico de Verificaciones y Seguimiento de Vehiculos existente en la FRA.

Las Verificaciones Administrativas y la Entrega de Documentacion, deberdn realizarse en el mismo lugar, existiendo al
menos dos puestos separados y reservando uno de estos, para aquellos participantes sin incidencias en su inscripcién y
que solo deban recoger su documentacion.

12.2.- VERIFICACIONES TECNICAS

12.2.1 Verificaciones preliminares.

12.2.1.1.- Las verificaciones preliminares versaran principalmente sobre formalidades del vehiculo (placas,
numeros, etc.), caracteristicas del vehiculo (marca y modelo, categoria, grupo, cilindrada, etc.) —mediante la Ficha de
verificacidon o la lista de inscritos—, si estd inscrito en el grupo y clase que corresponde a cada vehiculo, y muy
especialmente los elementos de seguridad esenciales del vehiculo mediante los documentos destinados al efecto
(estructura de seguridad, extintor, arnés, , etc.) asi como su conformidad con el Cédigo de Circulacién (cuando proceda).
Ello no implicara que se deba pasar por alto las irregularidades técnicas manifiestas que pueda haber en los vehiculos.

12.2.1.2.-Para corregir las posibles anomalias se debera dar al concursante la posibilidad de presentar el vehiculo
a un nuevo control, hasta 60 minutos antes de la salida del primer participante o de los entrenamientos, a criterio de los
Comisarios Deportivos. De estar contemplada esta posibilidad en el Reglamento General o Particular, estos prevaleceran.

12.2.1.3.-En el caso de subsistir alguna duda sobre la conformidad de un vehiculo con su Ficha de Homologacion,
el Anexo J del CDI o con el Reglamento Técnico aplicable en su especialidad, comprobada en la verificacion preliminar,
una advertencia formal serd dirigida al concursante, seguido de un informe redactado por el responsable de los
Comisarios Técnicos a los Comisarios Deportivos, quienes ordenaran el control de oficio de la presunta anomalia, en la
verificacidn final (esto no serd de aplicacion en el caso que afecte a la seguridad). No obstante, se podra actuar como se
detalla en el punto 9 de este articulo.

12.2.1.4..-Si en las verificaciones preliminares un vehiculo no correspondiera con las caracteristicas del grupo
y/o clase en los cudles se ha inscrito, este vehiculo podra, a propuesta de los Comisarios Técnicos, ser transferido por
decisién de los Comisarios Deportivos al grupo y/o clase que le corresponda.

12.2.1.5.-Los numeros de carrera, las placas de Rallye y los distintivos publicitarios, deberan estar colocados en
el vehiculo ANTES de que el mismo acceda a la verificacién preliminar.

12.2.1.6.- En caso necesario, para asegurar que no haya posibilidad de sustituir un vehiculo o de reemplazar
algunos elementos, se podra precintar y/o marcar.

12.2.1.7.-Los Comisarios Técnicos, al terminar la verificacion, y exclusivamente si el vehiculo se encuentra
conforme al Reglamento en los puntos verificados, entregaran al participante un adhesivo de “VERIFICADO”

12.2.1.8.-Ningun vehiculo podrd participar en los entrenamientos (si los hubiese) o en la carrera, si antes no ha
sido controlado por los Comisarios Técnicos, y, por ello, estos no le han entregado el adhesivo de conformidad con el
Reglamento, o si el Pasaporte o Ficha Técnica de Seguimiento (caso de existir) no hubiera sido presentado.

12.2.1.9.-Podra denegarse la salida a cualquier vehiculo por razones de seguridad o por no estar conforme con
los Reglamentos de la especialidad.

12.2.1.10.- El Director de Carrera podrd autorizar a su exclusivo criterio, la verificaciéon de aquellos vehiculos
cuyos concursantes hayan justificado a los Comisarios Deportivos que su retraso ha sido debido a una causa de fuerza
mayor.
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12.2.1.11.-En el caso de que un vehiculo no se encuentre conforme con el Reglamento, no le serd entregado el
adhesivo de “VERIFICADO” hasta que no se hayan subsanado las anomalias, salvo indicacion expresa de los Comisarios
Deportivos. Este adhesivo debera pegarse en el lugar visible desde el exterior, indicado por los Comisarios técnicos.

12.2.2.- Verificaciéon por modificacion de un vehiculo o por accidente
Cualquier vehiculo que después de haber pasado la verificacion, fuera desmontado o modificado de alguna forma que
afecte a la seguridad del vehiculo o a su Equipo, que ponga en cuestion su legalidad o que se viera implicado en un
accidente que supusiera consecuencias andlogas, debera presentarse de nuevo a una verificacidn para su comprobacion.

12.2.3.-. Detencion de un vehiculo por accidente
Los Comisarios Deportivos podran solicitar en cualquier momento de la competicidon que un vehiculo que se haya visto
implicado en un accidente sea detenido para ser sometido a una verificaciéon por los Comisarios Técnicos para conocer si
ha quedado afectada la seguridad del vehiculo.

12.2.4.- Verificaciones itinerantes

- En todas las especialidades, podran establecerse controles itinerantes. Seran autorizadas por los
Comisarios Deportivos y comunicadas, por escrito, al Director de Carrera, al Delegado Técnico y al Jefe de
Comisarios Técnicos.

- Podran ser realizadas en cualquier momento, en aquellas zonas definidas como Parque Cerrado. De no

realizarse en estos puntos se realizara en aquellos, que tengan el menor riesgo de acarrear consecuencias
deportivas para los verificados en el desarrollo de la Prueba.
No obstante, los Comisarios Técnicos realizardn esta operacién en el menor tiempo posible y entregardn
al piloto un justificante donde se indique, el lugar y el horario de inicio y fin de la operacion, el control
efectuado y en el caso de que tuvieran alguna anomalia, lugar y hora que debe presentarse a la
verificacidn de la pieza precintada y/o marcada. El piloto firmara una copia para el Comisario Técnico con
los mismos datos.

- Sien el transcurso de estas verificaciones se tuviera duda de alguna pieza (la que esta siendo verificada
u otra), se podra proceder al precintado y/o marcado de alguna pieza para su posterior verificacion en
las verificaciones finales. Los Comisarios Técnicos realizardn esta operacion en el menor tiempo posible
entregando al piloto una copia firmada del acta de precintaje.

En estos controles se podra proceder de la siguiente forma:

- Verificacion de cualquier tipo de medida o andlisis, asi como validacién de una pieza por parte de los
Comisarios Técnicos.

- En el caso de piezas mecanicas concretas, solo se podra proceder al precintado y/o marcado para su
posterior verificacion en las verificaciones finales, sin desmontarla del vehiculo en el momento del control.
El piloto y/o copiloto son los Unicos que pueden manipular y/o desmontar elementos del vehiculo para
que los Comisarios Técnicos puedan marcarlos y/o precintarlos. Los Comisarios Técnicos realizaran esta
operacién en el menor tiempo posible.

- Unicamente en Rallyes de dos Etapas y solo en el Parque Cerrado final de la primera Etapa, se podra
proceder al desmontaje de elementos mecdanicos para poder llevar a cabo la verificacion como, por
ejemplo, del control de la estanqueidad del sistema de admisidn, valvulas pop-off de los R5, etc. Si fuese
necesario el desmontaje de alguna pieza, los Comisarios Deportivos podrdn autorizar la intervencion de 2
mecdnicos del Equipo con las herramientas necesarias.

- Verificacion del equipamiento de seguridad de los participantes.

12.2.5.- Verificaciones en Competiciones en circuito.

— En Competiciones en circuito podran efectuarse controles y verificaciones al final de las sesiones de actividad en
pista (entrenamientos, mangas, carreras, etc.). En caso de duda se procedera de acuerdo con lo indicado en

— En estos controles se podra proceder al precintado y/o marcado de alguna pieza.

— Sera siempre a peticién —por escrito- del Director de Carrera o de los Comisarios Deportivos.

— Lesera entregado al concursante, a su representante -debidamente acreditado- o -en su defecto- al piloto (salvo
gue se trate de un menor de edad) un justificante en el que conste, lugar, hora y control a efectuar. Ademas,
firmaran una copia para el Comisario Técnico con los mismos datos.

— También se podra proceder al precintado y/o marcado de los elementos de seguridad segln lo dispuesto en el
Art. 18.5.i.



PRESCPRIPCIONES
comunes

12.2.6.- Verificacion de Oficio
Los Comisarios Deportivos podran ordenar verificaciones de oficio, en particular sobre aquellos vehiculos que
hayan demostrado prestaciones excesivas o se tuviera informacion de que no estan conformes con los Reglamentos.
Los concursantes aceptan que en las verificaciones de oficio no se les reconozca ningin reembolso en el caso de resultar
aquella favorable.

12.2.7.- Verificaciones de llegada
Se comprobara el estado de las marcas y precintos instalados durante las verificaciones previas o en los controles
intermedios. Ademads, se verificardn los elementos que no impliquen desmontaje de parte o elemento alguno del
vehiculo. Se realizara sobre todos los vehiculos designados por los Comisarios Deportivos.

12.2 8.- Verificaciones finales
Como regla general, en las verificaciones técnicas finales se controlaran los vehiculos clasificados en los tres primeros
puestos de la clasificacién general y los primeros clasificados en cada grupo, agrupacidn o divisidn.
Ordenadas por los Comisarios Deportivos, serdn completas y detalladas y son realizadas para determinar, principalmente,
que los elementos del vehiculo cumplen con la normativa establecida en el Anexo J y en la reglamentacidn técnica
aplicable, en funcién de la clase, grupo, agrupacién o division en la que haya sido inscrito.

12.2.9.- Utiles de medida

Los utiles de medida utilizados en las verificaciones técnicas deben estar calibrados segtin el plan de calibracién interno
de la FRA.

Deberan poseer un Certificado de Calibracidon emitido por un laboratorio donde se indique la incertidumbre del aparato
de medida.

Pesaje. Para poder controlar el peso de los vehiculos debera preverse una bascula de una capacidad suficiente para el
tipo de vehiculo que se va a pesar, segun la especialidad.

Las basculas aprobadas por la FRA seran las Unicas cuyas mediciones se consideraran validas y seran inapelables,
admitiéndose una tolerancia en el peso de un 0,2% sobre el valor del peso minimo establecido para el vehiculo en
cuestién (redondeando el primer decimal por defecto si es 1,2,3,4, o por exceso en el caso de que sea 5,6,7,8 0 9), salvo
en la especialidad de karting, donde no se admitird tolerancia alguna en la medida del peso, al ser considerado el peso
de cada categoria como un valor minimo absoluto.

Si deberd tenerse en cuenta, la incertidumbre de medida de cada bascula y debera estar reflejada en el Certificado de
Calibracién individual.

12.3.- Normas para los organizadores.

12.3.1.- General.
— Sera obligatoria una verificaciéon técnica previa a cada competicidn, asi como otra verificacidon técnica mas
completa y detallada, una vez finalizada la misma.

12.3.2.- Prescripciones reglamentarias.
El Reglamento Particular de la competicion debera especificar los datos que a continuacion se detallan:

— Hora de comienzo y final de la entrega de la documentacion y lugar donde se entregara.

— Hora de comienzo y final de las verificaciones técnicas preliminares (con indicacién de eventuales subdivisiones
de horario entre grupos, divisiones, nUmeros de competicion, etc.) y lugar donde seran realizadas las mismas.
En el caso que lo requiera, se hard constar el horario y lugar donde se realizard un eventual pesaje de los
vehiculos (obligatorio o voluntario)

— Lugar donde estara(n) instalado(s) el(los) Parque(s) Cerrado(s).

— Lugar donde estara(n) instalado(s) el(los) Parque(s) de Trabajo.

— Lugar donde se realizaran las verificaciones técnicas finales.

— Los organizadores deberan procurar, en lo posible, la proximidad de todos los emplazamientos con la linea de
salida y de llegada.

— La verificacion técnica preliminar debera finalizar, obligatoriamente, al menos dos horas antes del inicio de la
carrera.

12.3.3.- Procedimiento de la verificacion previa.



PRESCPRIPCIONES
comunes

El boletin de inscripcidon debidamente cumplimentado en su totalidad y en particular que esté debidamente
firmado por el concursante y que las caracteristicas del vehiculo (Marca y modelo, Categoria, grupo y cilindrada)
corresponden con la normativa.

Control de licencias.

Copia del Pasaporte Técnico de Seguimiento FRA (en caso de que la hubiera).

Copia de la Ficha de equipamiento de seguridad declarado por el concursante y/o piloto. Este documento se
podra obtener en la web del organizador, de la FRA (www.rfeda.es) o solicitdndolo a dicha Entidad. No se podran
realizar las verificaciones técnicas si el concursante no ha rellenado debidamente este documento.

Copia de la Ficha de Homologacién FIA o RFEDA o FRA (en el caso de que sea obligatoria para el grupo del
vehiculo).

12.3.4.- Ficha de verificacion técnica.
El Delegado Técnico confeccionard una Ficha de Verificacion Previa para cada vehiculo inscrito en la competicidn, en la
que constaran los datos del concursante, piloto, copiloto (en su caso), asi como los datos del vehiculo y todos los
apartados que deben controlarse en la verificacion técnica y/o que estime la FRA.
Todos los vehiculos participantes deberan efectuar las verificaciones preliminares en el mismo recinto salvo decision del
Director de Carrera que, de acuerdo con los Comisarios Deportivos, podran designar otro recinto anexo al primero. En
este caso debera publicarse un Complemento al Reglamento.

12.3.5.- Infraestructuras para las verificaciones técnicas.
12.3.5.1.- Para las verificaciones preliminares:

Los organizadores deberan prever:

Un espacio despejado y ventilado, cubierto sobre una superficie minima de 8 metros cuadrados, por cada calle
de verificacion.

El nimero de calles estara definido en funcién del nimero de vehiculos inscritos y del nimero de Comisarios
Técnicos (minimo 2 Comisarios Técnicos por calle).

Este espacio se cerrara convenientemente para impedir el acceso al publico y solo se autorizara la presencia del
concursante, piloto o representante autorizado por el concursante, durante el proceso de verificacion de su
vehiculo, asi como un maximo de dos mecanicos designados por él mismo.

El acceso al lugar de las verificaciones estara dispuesto para conseguir que la cola de vehiculos que se forme no
obstaculice la libre circulacién de los demas vehiculos.

Debe instalarse un control horario a la entrada de las verificaciones técnicas. En dicho control, un oficial marcara
la hora de entrada de cada vehiculo.

Se recomienda especialmente la existencia de un Pre-Parque antes de las verificaciones.

12.3.5.2.- Para la verificacion final:

Se deberd prever un lugar cerrado (preferiblemente un Taller mecanico o una nave o un Box habilitado para ello)
y dedicado a tal fin de manera exclusiva todo el tiempo necesario para efectuar los controles.

Sus dimensiones deberan permitir el control de un minimo de 3 vehiculos simultdneamente con suficiente
privacidad.

El equipamiento debe incluir un elevador capaz para al menos 2.000 kg o, en su defecto, un foso de dimensiones
adecuadas, asi como las herramientas necesarias para las labores de desmontaje.

El recinto deberd estar correctamente iluminado.

En las competiciones en circuito, debe estar previsto un recinto cubierto para verificaciones técnicas y pesaje,
de una capacidad minima para 4 vehiculos, que sera obligatoriamente uno de los dos primeros boxes en el
sentido de circulaciéon del Pit-Lane. Es recomendable, el equipamiento de una plataforma o superficie elevada
sobre el suelo, que permita la verificacion por la parte inferior de los vehiculos. Deberan preverse medios de
transporte para aquellos vehiculos que no puedan desplazarse al recinto de verificacidn por sus propios medios.
En la verificacion final deberd preverse que solo puedan acceder a la misma los oficiales autorizados y el
concursante o en su defecto el piloto u otra persona debidamente autorizada por el concursante, del vehiculo
que se esté efectuando el control. Ademads, se puede permitir el acceso a 2 mecanicos del Equipo que ayuden
en las operaciones necesarias.

12.4.- Normas para los concursantes.

Los concursantes estdn obligados a respetar las siguientes normas:
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12.4.1.- Para llevar a cabo la correcta verificacién del equipamiento de seguridad de los concursantes, pilotos
y/o copilotos y asegurar asi su integridad fisica, éstos deberan rellenar un documento destinado a tal efecto en el que
declaren dicho equipamiento y que deberan entregar —firmado- al Delegado Técnico en las verificaciones técnicas previas
de la primera carrera a la que asistan (por especialidad). Este equipamiento sera el que utilizaran durante toda la
temporada o la competicion(es) en que participe.
Los deportistas deberan llevar los elementos de seguridad (vestimenta ignifuga, casco, sistema de retencion de la cabeza
(Hans), etc.) establecidos en el Anexo 2 de estas PCCCTC y declarados en el documento destinado al efecto y definido
anteriormente para la verificaciéon de conformidad.
En las pruebas posteriores no sera obligatorio presentar el equipamiento de seguridad en las verificaciones ya que este
sera verificado de forma aleatoria, tal y como se indica en el art. 18.2.2.
Sera responsabilidad del concursante y/o piloto y/o copiloto, el correcto uso del equipamiento declarado a lo largo de
toda la temporada, estando en la obligacidon de declarar cualquier cambio que quiera hacer en su equipamiento de
seguridad al Delegado Técnico.
Estara obligado a presentar una copia actualizada si le es requerida por el Delegado Técnico, los Comisarios Técnicos o
los Comisarios Deportivos en cualquier momento de la competicion, y que deberd haber rellenado previamente a las
verificaciones, para su correcta comprobacion por parte de los Comisarios Técnicos en las verificaciones, Unicamente en
la primera participacion.

12.4.2.- Deberan cumplir rigurosamente los horarios de las verificaciones preliminares.
Los horarios de las verificaciones técnicas constaran con precision en los reglamentos y el concursante debera tener
disponible todos los documentos exigidos.
No respetar el horario establecido para la verificacién técnica preliminar, podra comportar la NO AUTORIZACION a tomar
la salida, salvo comprobada causa de fuerza mayor, que sera juzgada por los Comisarios Deportivos.

12.4.3.-El concursante antes de acceder a las verificaciones técnicas previas debera recoger la documentacién y
tener instalado en su vehiculo, los nimeros de carrera, las placas de Rallye en su caso, la publicidad, etc., bajo pena de
una penalizacién que puede llegar hasta no serle autorizada la salida.

12.4.5.-En las verificaciones deberd estar presente el concursante o su representante debidamente acreditado.
A este Ultimo le viene reconocido una representacion voluntaria, por lo que esta legitimado para proponer o renunciar a
cualquier Reclamacion o Apelacion, siendo sus decisiones, en cualquier caso, vinculantes para el concursante.

En Rallyes, y siempre que el concursante o persona que le represente no forme parte del Equipo de a bordo, el primer
piloto declarado en el Boletin de Inscripcién asumira todas las obligaciones y responsabilidades que incumban al
concursante.

12.4.6.- En cualquier verificacion técnica, si le es requerida, obligatoriamente debera presentar la Ficha de
Homologacion completa con todas las extensiones hasta la fecha de la competicién (o documento que le sustituya en su
caso) y la Ficha Técnica o el Pasaporte Técnico de Seguimiento FRA (si lo hubiera), bajo una penalizacién que puede llegar
a no autorizarle la salida, o excluirle de la carrera. El concursante debera tener presente que, cualquier juicio sobre la
regularidad de su vehiculo sera expresado sobre la base de la Ficha de Homologacion (o documento que le sustituya en
su caso) presentada por éste para el control técnico.

El concursante que no presente la documentacién mencionada anteriormente serd sancionado con una multa econémica
de 100 €.
La Ficha de Homologacidn debera reunir las condiciones establecidas en el Anexo J del CDI.

12.4.7.-Ningln concursante cuyo vehiculo haya superado la verificacién técnica preliminar puede negarse a

someter el mismo a otra verificacion en cualquier momento de la competicidn. La penalizacidon de este hecho serd la
descalificacion de la competicion.
No obstante, el concursante antes del inicio de la competicién podra evitar el desmontaje de las partes mecanicas de su
vehiculo previo precintado y/o marcado, declarando por escrito que estas responden plenamente con la Ficha de
Homologacion y el Reglamento que deba aplicarse y que se compromete, en cualquier caso, incluso en el de abandono,
a presentar el coche para su verificacién al final de la competicidn.

12.4.8.- El vehiculo debe estar conforme con su Ficha de Homologacién o documento que le sustituya en su caso
y con los reglamentos, en todos los momentos de la competicidn.
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12.4.9.-Los concursantes con vehiculo lastrado o partes lastradas (si estuviera permitido) deberan declarar el
lastre en las verificaciones preliminares. La fijacion de los lastres implica el uso de herramienta para su desmontaje y
debera estar precintado por los Comisarios Técnicos.
Cualquier lastre no declarado o que no pueda ser precintado, no sera considerado en las verificaciones y controles
posteriores.

12.4.10.- Los concursantes estaran obligados a suministrar en cualquier verificacién técnica la(s) pieza(s) o
muestra(s) que el Director de Carrera o los Comisarios Deportivos les soliciten por entenderlo necesario para su control.
En caso de no poder ser desmontada(s), la(s) pieza(s) serd(n) precintada(s) y/o marcada(s) para su posterior control,
siendo responsabilidad del concursante que esta(s) se mantenga(n) en perfecto estado.

El no cumplir alguna de estas indicaciones, entrafiara la descalificacion de la carrera.

12.4.11.- En las verificaciones técnicas solo podra estar presente el concursante o persona autorizada de éste
(por escrito), del vehiculo que se controle, incluso en las promovidas por Reclamacién o por Apelacién.
En las verificaciones (de oficio o las promovidas por Reclamacién o por Apelacién) el concursante del vehiculo a verificar
podra designar varios mecanicos a su cargo para las tareas de desmontaje, si los Comisarios Deportivos lo consideran
oportuno o en su caso el CAD. En cualquier caso, y en funcidn del desarrollo de las verificaciones, el Delegado Técnico
podra limitar el nimero de mecanicos durante el desarrollo de las mismas.

12.5. Normas para los Comisarios Técnicos.
En el cumplimiento de sus funciones, los Comisarios Técnicos deberdn respetar las siguientes normas:

12.5.1-Desempeiiaran sus funciones como los oficiales de la competicidn responsables del juicio técnico relativo
a los vehiculos, con respecto a las normas reglamentarias que rijan la competicion (CDI, Anexo J, Reglamentos Técnicos
y Deportivos y sus normas suplementarias, Reglamento Particular y sus Anexos y Complementos, asi como las normativas
comunicadas via circular o por cualquier otro medio).
Deberan tener todo esto bien presente, bien cuando procedan a las verificaciones previstas en los Reglamentos o a
peticion de la FRA, de los Comisarios Deportivos o del Director de Carrera, bien cuando, en fase consultiva, sean
requeridos por tales érganos para formular un juicio sobre alguna cuestion ligada a la competicion.
En este Ultimo caso debera ser consultado el Delegado Técnico de la FRA (si estuviera nombrado) y su parecer, si esta en
desacuerdo con los otros Comisarios Técnicos, sera vinculante.

12.5.2.- Deberdn estar presente en el lugar de la verificacion media hora antes de que se inicien las verificaciones
técnicas preliminares y también de las verificaciones técnicas finales y permaneceran a disposicidon del Director de carrera
durante toda la competicion y hasta que expire el plazo de Reclamacion a la clasificacion general.

12.5.3.- Las verificaciones técnicas que no consten en el Reglamento Particular de la competicion, inicamente
podran ser realizadas por los Comisarios Técnicos a peticidn, por escrito, del Colegio de Comisarios Deportivos o de la
FRA.

Las verificaciones ordenadas por los oficiales o directamente por la FRA deberan ser realizadas sin excusa alguna.
Su incumplimiento llevara consigo la apertura de un Expediente Disciplinario para los oficiales correspondientes.

12.5.4.- Los juicios de los Comisarios Técnicos son emitidos de forma singular y en el curso de la duracién de su
mandato en una competicion.
Si bien es obvio que se admite y es conveniente la consulta entre los Comisarios Técnicos, la responsabilidad del juicio es
totalmente personal de quien lo emite.

12.5.5.- En el caso de que la FRA nombrara un Delegado Técnico en una competicién, éste actuard como
coordinador del resto de Comisarios Técnicos, e intervendra de forma directa en la verificaciéon cuando lo considere
necesario. El criterio del Delegado Técnico sera vinculante para el resto de Comisarios Técnicos nombrados por el
organizador.

Asimismo, sera el Unico encargado de realizar informes de verificaciones técnicas para los Comisarios Deportivos.

12.5.6.- Las verificaciones técnicas se hardan de manera uniforme y sistematica y deberan desarrollarse en
condiciones de tranquilidad y sin interferencias.
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En el caso de que las operaciones fueran perturbadas por personas ajenas a la misma, por lo que no se pueda cumplir las
condiciones establecidas, los Comisarios Técnicos deberan suspenderlas hasta que la situacion asi lo aconseje.

12.5.7.- Se recomienda a los Comisarios Técnicos no detenerse ante la primera irregularidad técnica encontrada,
incluso si esta, por si misma, es suficiente para la descalificacion.
Si en el caso de una verificacidn de oficio o como consecuencia de una Reclamacion, fuera encontrada una irregularidad
en alguna pieza que no fuera objeto de la misma, los Comisarios Técnicos deberan tenerla en cuenta en la emisién del
informe sobre la regularidad del vehiculo.

12.5.8.- Los Comisarios Técnicos no deben aceptar declaraciones escritas del concursante aceptando la
irregularidad del coche, con el fin de evitar el desmontaje del vehiculo.
La verificacidon seguira su curso, ya sea dispuesta de oficio o por Reclamacién.

12.5.9.- Precintaje de piezas

— Siuna pieza del vehiculo verificado o elemento del equipamiento de seguridad del piloto y/o copiloto verificado
resultara irregular o subsistiera alguna duda sobre la misma, deberd ser retenida y precintada y/o marcada por
los Comisarios Técnicos, en presencia del concursante o su representante autorizado por escrito.

— La pieza(s) o elemento(s) retenida(s) serd(n) devuelta(s) al concursante al cierre de los procedimientos de
Reclamacion o Apelacion.

— Asimismo, si una vez se ha procedido a verificar la pieza y la convocatoria de las partes por los Comisarios
Deportivos se pospone, dicha pieza deberd remitirse inmediatamente a la FRA, para su custodia hasta que sea
requerida por los Comisarios Deportivos.

— Por ultimo, si se presenta una Apelacién la pieza o elemento de seguridad en litigio serd enviada al CAD.

— En el caso de proceder al precintaje de una pieza o elemento del equipamiento de seguridad del concursante
y/o piloto y/o copiloto, esta debera ser identificada con una etiqueta, donde se consignara el nombre de |a pieza
o elemento de seguridad, vehiculo al que pertenece, fecha y ademas las marcas y precintos impuestos.

Esta etiqueta deberd ser firmada por el Comisario Técnico y el concursante o su representante. En el caso de
negarse, firmardn dos testigos.
En cualquier caso, debera seguirse de forma general el manual de precintaje editado por la RFEDA al efecto.

12.6.- Carburante

12.6.1.-Durante el transcurso de la prueba, los Comisarios Técnicos —a peticidn de los Comisarios Deportivos—
podran tomar muestras del carburante utilizado por los participantes, para analizar en un Laboratorio homologado.

12.6.2.- La toma de muestras de combustible se realizard tomando tres (3) muestras de un litro (1000 ml) en
bidones oficiales que seran debidamente identificados y precintados, segun el procedimiento usado para el marcaje de
piezas a retener.

Por ello, todo vehiculo debera disponer en su sistema de combustible de al menos tres (3) litros a su entrada en el Parque
Cerrado al final de entrenamientos y/o de las carreras, excepto en rallyes, en cuyo caso deberd contener los 3 litros
durante toda la duracién de la prueba.

12.6.3.- Un biddn servira para la verificacidn correspondiente en el Laboratorio. De las restantes muestras de
carburante del vehiculo, una quedard en poder del concursante y la otra de la FRA para un posible contraanalisis.

12.6.4.- El combustible se extraera de la rampa de inyeccién o de la conduccidn que alimenta el carburador,
(dependiendo del sistema de alimentacidn), mediante una conduccion que deberd proporcionar el concursante, de
longitud suficiente para permitir el llenado de los bidones (aproximadamente 1500 ml).

12.6.5.- El Laboratorio que reciba la muestra para analizar, esta autorizado a romper los precintos, si los detalles
concernientes al precintaje se ajustan al realizado por los Comisarios Técnicos. En caso de que los precintos de una de las
muestras hayan sido violados o manipulados, el Laboratorio informara a la FRA la cual citara al concursante y actuara en
consecuencia.

12.6.6.- Si el resultado del analisis es conforme, la FRA comunicara los resultados a las partes interesadas.
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12.6.7.-Si el resultado no es conforme, se comunicara al concursante afectado quien, en caso de desacuerdo,
debera enviar en el plazo de tres (3) dias su muestra al Laboratorio para efectuar el contraanilisis.

Cuatro (4) dias después del plazo antes indicado el concursante debera comunicar el resultado de dicho
contraanalisis al Colegio de Comisarios Deportivos y a la FRA.

Es decir, desde la recepcion del resultado del primer andlisis, el concursante dispondra de SIETE (7) dias para
enviar el resultado del segundo andlisis a los Comisarios Deportivos y a la FRA. Pasado dicho plazo sin haber recibido el
resultado del contraandlisis este se considerara no conforme.

El plazo indicado podra ser ampliado si el Laboratorio informara que, por razones de fuerza mayor —asi entendidas por la
FRA-, no puede realizar el analisis en los dias establecidos.

12.6.8.- En el caso de que este resultado sea diferente al efectuado en primer lugar, la FRA enviara al Laboratorio
otra de las muestras que obran en su poder y los Comisarios Deportivos, una vez recibido el resultado de este ultimo
analisis, decidirdn al respecto.

12.6.9.- Si el andlisis de muestra enviada por el concursante no pudiera realizarse por haber sido manipulado el
precinto, o por cualquier otra causa, el Laboratorio informara a la FRA al respecto, quien procederd a remitir la segunda
muestra en su poder para su andlisis. En caso de coincidencia con la primera muestra analizada, las muestras analizadas
se consideraran definitivas a todos los efectos. En caso contrario, los Comisarios Deportivos o —en su caso- el CAD decidira
al respecto.

12.6.10.-En caso de duda, se podra proceder como indica la Lista Técnica FIA n2 2 en relacién al procedimiento
de analisis.

12.6.11.-El combustible aceptado sera el definido en los reglamentos especificos de cada Campeonato, Copa,
Trofeo o Challenge de La Rioja o, en su defecto, el que dicta el Anexo J.

12.6.12.- Los resultados de los analisis contendran las incertidumbres de medida establecidas por las respectivas
normas reflejadas en el Anexo J para la realizacién de los analisis.

12.7.- Carburantes alternativos

12.7.1.- La FRA podra admitir combustibles adicionales en base a lo establecido en el articulo 252-9.3 del Anexo
J.
Para ello, debera recibir una solicitud formal del fabricante del combustible donde se especifiquen detalladamente las
caracteristicas técnicas del mismo. La FRA, a la vista de la solicitud, decidira si aceptar o no el combustible propuesto.

1

2.7.2.- En cualquier caso, se prohibe el uso del ETANOL (BIOETANOL) o similares como combustible alternativo.

12.8.- Verificacion del equipamiento de seguridad de los participantes sera llevada a cabo en cualquier momento
de la competicion debiendo encontrarse el equipamiento en total conformidad con el declarado en el documento
destinado a tal efecto. En el caso de que el equipamiento no se corresponda con el declarado, no serd autorizado a
continuar la competicion hasta que las anomalias sean subsanadas.

12.9 Los Comisarios Técnicos deberdn establecer y firmar bajo su propia responsabilidad los informes de las
verificaciones efectuadas a los vehiculos controlados en las verificaciones que les sean encargadas y deberan entregarlos
al Director de Carrera o a los Comisarios Deportivos.

12.10. Normas para los Comisarios Deportivos.
12.10.1.- Los Comisarios Deportivos pueden controlar en todo momento, las condiciones de legalidad de un
vehiculo. Salvo en caso de fuerza mayor, el concursante debera ser prevenido de esta intencion. La hora y lugar de una

verificacién que quiera imponérsele no debera comprometer su participacién en los entrenamientos o en la carrera.

12.10.2.- Podran solicitar en el momento de las verificaciones técnicas, que un vehiculo sea presentado por el
concursante, con el fin de asegurar que las condiciones de conformidad se cumplan adecuadamente.
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12.10.3.- Podran solicitar al concursante que suministre, durante las verificaciones técnicas y durante toda la
manifestacion, cualquier pieza o muestra.

12.10.4.-Se recomienda a los Comisarios Deportivos que, en el caso de una Reclamacién contra un vehiculo,
sometan a una verificacion de oficio al vehiculo del concursante reclamante y eventualmente a aquellos que sigan al
reclamado en la clasificacién de la competicion.

12.10.5.-Los Comisarios Deportivos podrdn autorizar en las verificaciones técnicas de oficio o Reclamacion que
el concursante designe a varios mecanicos a su cargo para las tareas de desmontaje de su vehiculo.

12.10.6.- En las verificaciones promovidas, ya sea de oficio o por una Reclamacion, los Comisarios Deportivos
deberdn comunicar por escrito al concursante afectado o en su defecto al piloto, del lugar, dia y hora de la verificacién,
debiendo firmar éste el enterado o en el caso que se negara, lo firmaran dos testigos. Asimismo, se informara de los
elementos a verificar en la propia notificacidon de verificaciones técnicas que se entrega en el Parque Cerrado.

Articulo 13.- PENALIZACIONES

Ademas de lo que puedan establecer los Reglamentos de los distintos Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges
de La Rioja, los oficiales deberan tener en cuenta que si esta infraccion tiene como origen una falta en materia de
seguridad (comportamiento en pista, etc.) o en la inscripcion (no corresponderse el vehiculo con lo declarado en la hoja
de inscripcidn respecto a la normativa aplicable en el evento correspondiente), el concursante afectado podrd interponer
una Apelacidn a una penalizacidn contra la resolucidn de los Comisarios Deportivos de la competicion, pero no paralizara
la misma (de acuerdo con lo establecido en el CDI) si no hay un acuerdo del CAD o de un Organo superior, en el que se
conceda una suspension cautelar a propuesta del interesado.

13.1.-Asimismo, los Comisarios Deportivos podran aplicar a las penalizaciones que consistan en una cantidad de
tiempo a acumular al realizado por un piloto, o en una pérdida de los mejores tiempos realizados en una o varias vueltas,
o en una pérdida de puestos en la clasificacién de una sesidon de Entrenamientos o de una Manga Clasificatoria
determinante del orden de salida o del derecho a participar en otra Manga Clasificatoria o en una carrera final posterior,
dentro de una misma competicion, y siempre que no sean los supuestos establecidos en el CDI, los Comisarios Deportivos
deberan aplicar la siguiente norma:

Si la aplicacion efectiva de este tipo de penalizaciones quedase en suspenso como consecuencia de la
manifestacion de la intencion de Apelar del interesado afectado, una vez que la sancién resultare efectiva y aplicable, —
ya sea porque finalmente no se llegue a interponer en tiempo y forma la Apelacidn anunciada, o por resultar ésta
expresamente desestimada por resolucion firme del érgano competente—, la sancién sera aplicada —de hecho— de la
siguiente forma:

13.1.1.-En primer lugar, se aplicard y computara la penalizacion sobre la clasificacidn final de la sesion o Manga
Clasificatoria en la que se produjo el incidente que la motivd, y se establecera una clasificacion revisada.

13.1.2.- Si la nueva posicidn que ocupe el interesado en la clasificacion revisada, implicase que éste no habria
tenido derecho a participar en otra Manga Clasificatoria o carrera de la misma competicién, el piloto afectado serd
excluido de la clasificacién final de todas las mangas clasificatorias o carreras posteriores de la competiciéon, cuyo derecho
a participar en las mismas hubiese resultado afectado por la aplicacion de la penalizacidon impuesta en la sesion o Manga
en la que se produjo el incidente.

13.1.3.- Si la nueva posicidon que ocupe el interesado en la clasificacion revisada implicase que éste si habria
tenido derecho a participar en otra Manga Clasificatoria o carrera posterior de la misma competicién, pero tomando la
salida desde una posicidn distinta en la Parrilla, se efectuara de la siguiente forma:

13.1.3.1.- Si la penalizacidn consistia en una cantidad de tiempo a acumular al tiempo de referencia
realizado por el piloto en la vuelta determinante de la Parrilla o en la clasificacion de la Manga Clasificatoria, esta
misma cantidad de tiempo se afiadira al realizado por el piloto en las clasificaciones finales de todas las mangas
o carreras de la misma competicion, posteriores a aquélla en la que se produjo el hecho que provocé la
penalizacién, y se modificaran —en consecuencia— las clasificaciones finales de todas ellas.
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13.1.3.2.-Si la penalizacién consistia en una pérdida de posiciones en la Parrilla de Salida de una Manga
Clasificatoria o de una carrera, el piloto afectado perdera el mismo nimero de posiciones en las clasificaciones
finales de todas las mangas o carreras de la misma competicion, posteriores a aquélla en la que se produjo el
hecho que provocé la penalizacién, cuyas clasificaciones deberan ser también modificadas en consecuencia.

13.1.4.- Si como resultado de las modificaciones de las clasificaciones llevadas a cabo en aplicacién de las normas
del “apartado 3” anterior, se diera el caso que el piloto afectado llegase a perder el derecho a participar en una siguiente
Manga Clasificatoria o carrera, sera de aplicacion lo dispuesto en el “apartado 2”, y el afectado serd excluido de las
clasificaciones finales de todas las mangas o carreras cuyo derecho a participar en ellas se hubiese visto afectado por la
aplicacién de la penalizacion.

13.2.- Sanciones en Metalico

De acuerdo con lo establecido en el CDI, y al objeto de poder dar el mds exacto cumplimiento al mismo, cuando
el infractor no tuviera residencia legal en territorio espafiol debera abonar el importe de la sancién en efectivo (moneda
de curso legal en Espaiia o de cualquier otro pais con quien Espafia mantenga tipo oficial de cambio) una vez agotado el
periodo para interponer una posible Apelacién. En caso contrario, y de acuerdo con lo establecido en el citado articulo,
la licencia correspondiente estard suspendida hasta el pago de la misma y —por ello- el Equipo sancionado no podra seguir
participando en la competicion.

Articulo 14.- CITACIONES, RESOLUCIONES Y CONVOCATORIAS

14.1.-Corresponde al concursante (o a su representante debidamente acreditado) la obligacién de prestar la
debida colaboracion para ser informado de cualquier citacion, resolucidn o convocatoria, realizado por el Director de
Carrera, su adjunto o por el Colegio de Comisarios Deportivos en el desarrollo de una competicion y que afecte a su
Equipo.

14.2.- Excepcionalmente, la citacidn, resolucién o convocatoria sera publicada en el Tablon de Avisos de la
competicion y sera suficiente a efectos de notificacion, si no se ha podido comunicar personalmente al interesado por
causas imputables al mismo.

En dicho caso, el Secretario de la prueba realizara un informe del proceso de citacion realizado que sera remitido
al Colegio de Comisarios Deportivos para su conocimiento y a los efectos oportunos.

Realizados estos tramites, el citado Colegio de Comisarios Deportivos podrd proseguir el expediente. Los
concursantes afectados no podran alegar ignorancia o desconocimiento por causa de ello.

Articulo 15.- PARQUE CERRADO

15.1.-El Parque Cerrado sera obligatorio en todas las competiciones en las que estén previstas verificaciones
técnicas. El Reglamento Particular de la competicién precisara el lugar donde serd instalado el Parque Cerrado.

15.2.-En el interior del Parque Cerrado, cuyo acceso no serd autorizado mas que a los oficiales nombrados al
efecto —de quienes dependerd el buen funcionamiento del Parque y seran los Unicos autorizados a dar érdenes a los
concursantes y pilotos—, quedara prohibida cualquier operacién de comprobacion, puesta a punto o reparacion, salvo
la que esté autorizada por los Comisarios Deportivos.

15.3.-El Parque Cerrado sera lo suficientemente grande y protegido para asegurar que ninguna persona no
autorizada pueda acceder al mismo.

15.4.-No llevar el vehiculo al Parque Cerrado en el plazo y momento establecido en el Reglamento aplicable o
sacarle de este antes de autorizarlo los oficiales de la competicion, sera sancionado con la Descalificacion de la
competicion.

15.5.- Los vehiculos deberan acceder al Parque Cerrado por sus propios medios o en todo caso empujados por
los miembros del equipo, y una vez situado en el interior, acataran las ordenes de los Oficiales responsables y
abandonaran el recinto. Dentro de un Parque Cerrado, estan prohibidas todas las maniobras de aceleracién, trompos,
derrapes, etc.
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15.6.- Si las Verificaciones u otros actos -no competitivos- de la prueba se realizasen el dia anterior a la
celebracién de la fase competitiva de la misma, el Organizador tiene la obligacién de habilitar un Parque Cerrado o un
Parque de Asistencia vigilado durante la noche.

Articulo 16.- CONTROLES MEDICOS

16.1.- La Federacién Riojana de Automovilismo podra ordenar la realizacion, por personal sanitario
habilitado al efecto, controles de dopaje y demas actividades de proteccién de la salud, que determine, tanto durante la
competicién como fuera de la misma. Estos controles, solicitados por el Director de Carrera, el Responsable Médico o la
FRA, podran ser realizados en cualquier momento de la prueba.

16.2.-En el caso de que en una prueba se efectie un control de dopaje, la seleccion de los deportistas que
deban someterse al mismo, se realizara atendiendo a lo dispuesto en la normativa vigente.

Articulo 17.- CONTROLES DE SEGURIDAD DE ALCOHOL Y DROGAS

Con absoluta independencia de los controles de dopaje,, en los que estas sustancias pueden ser buscadas y detectadas,
en su caso, con el procedimiento y las consecuencias ordinarias ya conocidas, como medida adicional y extraordinaria de
seguridad, se considera necesaria la puesta en funcionamiento de controles de alcoholemia en aire espirado, y de
presencia de ciertas drogas en saliva, los cuales se deberan llevar a cabo a los deportistas, en cualquier momento de la
competicidn (en especial inmediatamente antes de los Entrenamientos y/o carreras) en las distintas modalidades de
nuestro deporte.

Estos controles, cuya causa y razon es exclusivamente el incremento de la seguridad en las competiciones deportivas, se
llevaran a cabo por el personal que la Comisidn Médica que la FRA designe, y con los etildémetros y Equipos de deteccidon
de drogas en saliva de los que dispone la Comision.

Esta norma, de caracter reglamentario deportivo (no disciplinario), se podra aplicar en las competiciones de los
Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de La Rioja y en competiciones de caracter Estatal e Internacional, e implicara
que la deteccién de un nivel de alcoholemia en aire espirado superior a 0,1 miligramos/litro, o la lectura positiva de la
presencia de cualquiera de las drogas y sus metabolitos que detectan en saliva los Equipos de Control “in-situ”
DréagerDrugtest 5000 o Drugcheck 3000 y que son: cocaina, opiaceos, anfetaminas, metanfetaminas/drogas de disefio
(por ejemplo éxtasis) y cannabis (THC), impedird la participacion del deportista en la sesién de entrenamientos o en la
competicién antes de la cual haya sido detectada, o la continuacidn de la participacién en la misma, si la deteccion se
produce durante el transcurso de la competicion.

Estos efectos impeditivos de la participacidn en los casos de deteccion positiva de alcoholemia o drogas positiva serian
los mismos que los derivados de la deteccion de un piloto sin lentes correctoras —en caso de precisarlas— o sin casco
homologado.

El procedimiento de control se establecera en cada competicién por el médico delegado por la Comision Médica de la
FRA, de acuerdo con los Comisarios Deportivos.

En los controles de alcoholemia se respetara el derecho del deportista a realizar una segunda espiracién. Una vez
desaparecida la situacion del positivo, es decir, una deteccion de un nivel de alcoholemia inferior a 0,1 miligramos/litro,
el deportista podra reintegrarse a la competicion y se dara parte de los resultados a los citados oficiales.

El test de deteccidn de Drogas “in-situ”, con los mencionados aparatos Drédger, no precisa de una segunda toma de
muestras de saliva.

Articulo 18.- RECLAMACIONES Y APELACIONES

18.1. Serd de aplicacion lo establecido en el CDI.

18.2. Cualquier competidor podra presentar una Reclamacién contra la conformidad de otro vehiculo. Esta podra
versar sobre diferentes elementos mecanicos que deberdn ser obligatoriamente especificados. En consecuencia, una
Unica Reclamacién contra un vehiculo podra versar sobre un conjunto de diferentes elementos mecdnicos, pero éstos
deben ser especificados.

Por ejemplo no se podra reclamar contra las prestaciones de un vehiculo, contra la estabilidad, contra el motor, etc. Sin



embargo si se podria reclamar contra un conjunto de elementos mecanicos del motor, que en el limite si fueran
exhaustivamente identificados podrian constituir la practica totalidad del conjunto.

Por otro lado una reclamacién podria contener diferentes conceptos pertenecientes a elementos mecanicos muy
diferentes, por ejemplo, podria versar sobre adicion de material en la carroceria, frenos no homologados en el tren
trasero, cilindrada del motor, diagrama del drbol de levas, bajos del motor y canalizaciones en el interior de la carroceria

irregulares.

18.3. La caucion para la Reclamacién queda establecida en MIL EUROS (1000 €). Si la Reclamacién entrafiara el
desmontaje (y consecuentemente su montaje) del vehiculo se exigird una fianza complementaria de otros 1.000 euros,
procediéndose tras el pago al profesional que realice el montaje y desmontaje, a la regularizacién al alza o a la baja con

el depositante.

TABLA DE TIEMPOS DE VERIFICACION Y MONTAJE/DESMONTAIJE
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Elementos: Tiempo:

Los tiempos establecidos se facturaran al precio que figure como hora de taller en el lugar donde se realice el desmontaje

AREA 1:

AREA 2:

AREA 3:

AREA 4:

AREA 5:

AREA 6:

AREA 7:

AREA 8:

CARROCERIA

a) Interior 3 horas

b) Exterior 3 horas

SUSPENSION

a) Delantera 3 horas

b) Trasera 3 horas

TREN RODANTE

a) Ruedas 1 hora

b) Frenos 4 horas

c) Direccién 4 horas
TRANSMISION

a) Caja de cambios 9 horas

b) Grupo 7 horas

c) Diferencial 10 horas

d) Embrague 6 horas

MOTOR CULATA, CAMARA DE COMBUSTION
a) Cilindrada 9 horas

b) Relacion volumétrica 10 horas
c) Junta culata 9 horas

d) Colectores 9 horas

e) Arbol de levas 14 horas

f) Valvulas, muelles 15 horas

g) Balancines, empujadores 15 horas
h) Poleas, cadenas, correas 4 horas
MOTOR (BAJOS, CARTER)

a) Pistones, bielas 16 horas

b) Cigliefial 12 horas

c) Volantes 7 horas

MOTOR (ALIMENTACION)

a) Carburadores 3 horas

b) b) Inyeccion 4 horas

C) c) Sobrealimentacion 7 horas
CATALIZADOR Y LINEA DE ESCAPE
d) a) Catalizador y linea de escape 3 horas

TOTAL, DEL VEHICULO 75 horas
CONJUNTO MOTOR (SIN ALIMENTACION) 32 horas

y posterior montaje.

De acuerdo con la normativa vigente en Espafa, el citado importe debera abonarse obligatoriamente mediante
transferencia bancaria, tarjeta de crédito, ingreso en cuenta o talén/cheque nominativo.
En ningun caso seran admitidos medios de pago que no identifiquen a los intervinientes en la operacion.
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18.4. Se exigird una caucion complementaria de 500 euros, si la reclamacién se realizase sobre el peso del
vehiculo.

18.5. Si la Reclamacion abarcara varios elementos, la fianza sera la acumulacion de los diferentes gastos de
verificacion.

18.6. Si la Reclamacion fuese fundada se devolveran las fianzas al reclamante y el reclamado cargara con los
gastos reales de la verificacion.

18.7. Si la Reclamacidn fuera infundada, el reclamante perdera la fianza de MIL euros y pagara los gastos reales
de la verificacion con cargo a la fianza complementaria, devolviendo el resto — si ha lugar— al reclamante. En caso
contrario debera abonar el resto del coste de la verificacion.

18.8. En el caso de inocencia del concursante en una verificacion de oficio, éste acepta que no se le reconozca
ningun reembolso. En caso de que en la verificacion de oficio se detectase una irregularidad, el concursante cargara con
los gastos reales de la verificacion.

18.9. La caucion de Apelacién se establece en DOS MIL QUINIENTOS EUROS (2500 €).

18.10. De acuerdo con lo establecido en el CDI: “.. Los Comisarios Deportivos, a su exclusivo criterio, podrdn
utilizar cualquier sistema de video o electronico que pueda ayudarles a tomar una decision...”. y en desarrollo de lo
anterior, se considera que:

18.10.1.-Como norma general, no seran aceptados aquellos videos o filmaciones electrdnicas,

propuestos por el concursante durante el desarrollo del procedimiento correspondiente, iniciado de oficio o a

instancia de parte (reclamacion).

18.10.2.- En el supuesto de no ser aceptada la propuesta del concursante por los Comisarios Deportivos,
se debera recoger necesariamente en la consiguiente Resolucidn, la motivacion que produjo el hecho de no ser
aceptada, con el fin de no provocar una posible situacion de indefension.

En consecuencia, fuera del procedimiento establecido (de oficio o Reclamacidn), no se debera examinar por los
Comisarios Deportivos ningun video o filmacion electrénica que se les proponga, salvo que el Director de la prueba o de
carrera los haya examinado, dentro de las competencias que le son propias y estimara que se deberia iniciar el proceso
correspondiente para depurar posibles responsabilidades.

Articulo 19.- PREMIOS

19.1.-El Organizador de cada prueba elegird un emplazamiento adecuado, a ser posible cubierto en las
inmediaciones del Parque Cerrado Final con el fin de efectuar la ceremonia de entrega de Premios y Trofeos, en lo posible
deberan de cuidarse los siguientes aspectos:

e Deberan de ponerse los medios necesarios para que el acto disponga de una decoracidn acorde con la
prueba en la que pueden figurar logotipos y nombres de Patrocinadores, Entidades, Club Organizador,
Banderas (nacional, autonémica, local, etc.).

e Se debera prever la asistencia de Autoridades, Patrocinadores, y cuantas personas se entienda deban
estar presentes, para ello se acotara un espacio adecuado para estas personas.

e Debera de existir un sistema de megafonia.

e El emplazamiento deberd estar controlado, y se facilitara el acceso a medios de difusion, periodistas y
fotdgrafos.
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19.2.-Las Copas o trofeos de patrocinadores ajenos a la Organizacion que también quieran entregar sus trofeos,
deberan de comunicarlo con antelacidn al Organizador de la prueba con el fin de preverlo en el Reglamento Particular de
la Prueba.

19.3.-Todos los trofeos estipulados en el Reglamento de la prueba deberdn ser entregados a los participantes
en la ceremonia de entrega de premios y trofeos.

19.4.-Es obligatoria la presencia del deportista, QUEDA PROHIBIDA LA PRESENCIA EN EL PODIUM DE RECOGIDA
DE TROFEOS TODA PERSONA QUE NO SEA EL/O LOS DEPORTISTAS RECEPTORES DE LOS PREMIOS Y TROFEOS. En la entrega
de premios de toda prueba puntuable para los Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de La Rioja, el organizador
queda en libertad para entregar o no, los trofeos y /o los premios en metélico, a aquellos participantes que no hayan
asistido a la ceremonia de entrega de premios reglamentariamente convocada.

19.5.-Si el Organizador establece la entrega de premios en metdlico al finalizar la prueba, el competidor esta
obligado a recoger los premios en horario y lugar establecidos en el Reglamento Particular de la prueba. Su
incumplimiento podra derivar, hasta en la perdida de la mencionada recompensa econdémica. Todas las recompensas
econdmicas que se citen, tanto en los Reglamentos Particulares de las pruebas como en la reglamentacion de los
Campeonatos, Copas, Trofeos o Challenges de La Rioja se entenderan brutos, es decir, sin las retenciones fiscales que
correspondan de acuerdo a las normativas vigentes.

19.6.- Gala Anual
Es obligatoria la presencia en el reparto de premios de la Federacién Riojana de Automovilismo del Deportista convocado
para dicha entrega (Gala Anual). La no asistencia INJUSTIFICADA sera motivo de pérdida del trofeo correspondiente. No
se admite representacion, salvo justificacion y su aprobacidn por la FRA.

Articulo 20.- INFORME FINAL

20.1.-Una vez finalizada la Prueba, y en el plazo maximo de CINCO dias, el Organizador enviara
obligatoriamente a la Federacion Riojana de Automovilismo un dossier de los documentos que se hubieren originado
con motivo de ésta, que debera constar como minimo de los siguientes:

e Lista Oficial de Inscritos.

e Lista de vehiculos autorizados a tomar la salida.

e Informes verificaciones administrativas y técnicas.

e Actas de las reuniones del Colegio de Comisarios Deportivos.

e Decisiones, notificaciones del Colegio de Comisarios Deportivos.

e Reclamaciones y/o Apelaciones.

e (lasificaciones de las distintas mangas o tramos de la Prueba.

e Clasificacidn final general de la prueba (Con N2 de licencia y N2 de DNI del participante(s).

e Anexos, complementos, etc. Publicados.

e Relacién de retirados y/o excluidos por diferentes motivos (Con N2 de licencia y N2 de DNI del participante(s).

e Relacion de Competidores inscritos y no presentados sin justificacion.

e Relacion detallada de la atribucion de los premios y trofeos entregados.

e Otros documentos que se pudiesen elaborar en el transcurso de la prueba Informes Médicos, Informes de
seguridad, etc.

e Toda la documentacién debera ser enviada dentro de la carpeta de INFORME FINAL que suministrara la FRA.

20.2.-Asi mismo y si el Organizador lo cree oportuno, puede adjuntar un informe final, en el que haga constar datos



= PRESCRIPCIONES
‘f: COMUNEs

de interés general o que sirvan para definir o aclarar algin aspecto del desarrollo de la prueba, de igual modo puede
aportar sugerencias sobre apartados concretos a mejorar, valoracion de actuaciones puntuales de oficiales, etc.

20.3.-Independientemente de la documentacion mencionada en el apartado anterior, el Organizador tiene la
obligacién de hacer llegar a la FRA a la mayor brevedad de tiempo posible, todas aquellas incidencias, que sean
susceptibles de estar amparadas por el seguro de la prueba (Parte de accidentes tanto los que afecten a personas como
aquellos que afecten a bienes). Todas estas incidencias deben de ser documentadas de la manera mas fidedigna posible,
bien con fotografias, videos, aportando testigos, etc.
El incumplimiento de lo anteriormente expuesto puede llegar incluso al desistimiento por parte de la FRA de la
reclamacion y de las indemnizaciones a las que el organizador tuviera derecho.

20.4.-A efecto de poder elaborar de forma eficaz las diferentes clasificaciones de los campeonatos, se debera
remitir al email oficina@federautorioja.org los siguientes informes en un plazo maximo de 48 horas tras el término de la
competicion:

- Informe final de clasificaciones en las que figure claramente la totalidad de los equipos clasificados, por
orden de clasificacién y con los datos minimos siguientes: Competidor y CIF, Nombre, Apellidos, NIF y
Licencia Piloto, Nombre, Apellidos, NIF y Licencia Copiloto (si procede), Vehiculo y matricula (si procede),
Categoria con clasificacidon propia (si procede), Clase con clasificacién propia (si procede), Grupo con
clasificacién propia (si procede).

- Informe final de retirados con Competidor y CIF, Nombre, Apellidos, NIF y Licencia Piloto, Nombre,
Apellidos, NIF y Licencia Copiloto (si procede), Vehiculo y Matricula (si procede), Categoria (si procede),
Clase (si procede), Grupo (si procede).

- Informe final de excluidos con Competidor y CIF, Nombre, Apellidos, NIF y Licencia Piloto, Nombre,
Apellidos, NIF y Licencia Copiloto (si procede), Vehiculo y Matricula (si procede), Categoria (si procede),
Clase (si procede), Grupo (si procede).

Articulo 21.- CLASIFICACIONES FIN DE TEMPORADA

21.1.- Para optar a cualquier certamen convocado, sera imprescindible haber participado en la mitad mas una
de las pruebas celebradas, redondeando por exceso. Los puntos obtenidos en todo caso seran validos y bloquearan el
puesto conseguido.

21.2.-Como método general la atribucién de puntos para la obtencion de las clasificaciones finales de los
distintos Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de Pilotos (o Copilotos en las especialidades que lo requieran) las

distintas especialidades se haran de la siguiente forma:

Por su posicidn en la Clasificacion General Scratch del grupo, clase etc. de la que forme parte.

PUESTO |1 |2 |3 |4 |5 6| 7| 8| 9|10

PUNTOS (20 | 15/12 |10 | 8| 6| 4| 3| 2| 1

Por su Clasificacion en la division o clase para RALLYES O RALLYSPRINTS:
PUESTO |1 |2 |3 |4 |5

PUNTOS (|5 (4 |3 |2 1

En Montaia, las categorias seran las siguientes:

PUESTO |1 |2 |3

PUNTOS (6 |4 |2
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La puntuacidn total sera la suma de las dos tablas expuestas segun su clasificacion en las mismas.

21.3.-Para los Campeonatos por Equipos se estara a lo dispuesto en el Reglamento del Campeonato de Clubes y
Escuderias.

21.4.- EMPATES

21.4.1.- Empate dentro de una prueba.
En caso de empate dentro de una prueba, las reglas de desempate dependiendo de la especialidad seran las siguientes:

21.4.1.1.- Rallyes / Rallyesprint:
e 12 Serd proclamado vencedor aquel que haya realizado el mejor tiempo en el primer tramo cronometrado.
e 292 Sj lo anterior no fuera suficiente, se tomarian en cuenta los tiempos del segundo, tercer tramo
cronometrado, etc.
e 32En caso de persistir el empate, sera ganador el vehiculo de menor cilindrada.
21.4.1.2.- Montaha:
e 19 Resultara vencedor quien haya realizado el mejor tiempo en la primera manga oficial, segunda manga
oficial, tercera manga oficial y entrenamiento oficial.
e 29 Se considerara ganador el participante con vehiculo de menor cilindrada.
21.4.1.3.- Slalom:
e 192 Decidira el ganador la otra manga no computada para la clasificacion.
e 29 Se considerara ganador el participante con vehiculo de menor cilindrada

21.4.2.- Si por aplicacién de lo dispuesto en los apartados anteriores, varios aspirantes totalizaran el mismo
numero de puntos, en la Clasificacidn final de temporada la regla de desempate sera la siguiente:

e 192 Segln la calidad de los puestos obtenidos (primeros puestos, después segundos puestos, etc.)
en las clasificaciones de las pruebas puntuables y que hayan servido para constituir su total de
puntos retenidos.

e 292 Segun la calidad de los puestos obtenidos por ellos, (primeros puestos, después segundos
puestos, etc.), en las clasificaciones de todas las pruebas puntuables en las cuales hayan tomado
parte, cada uno de los aspirantes empatados.

e 32 En caso de nuevo empate la FRA designara vencedor a quien haya conseguido la mejor
clasificacion en la primera Competicion de la temporada, segunda, tercera y asi sucesivamente.

21.5.- RESULTADOS A RETENER
Para elaborar las distintas clasificaciones finales, se tendran en cuenta los resultados de:

e Hasta 4 pruebas puntuables celebradas, se sumaran los puntos obtenidos en las 4 pruebas celebradas.
e De5 a6 pruebas puntuables celebradas, se sumaran los 5 mejores resultados obtenidos.

e 7 0mas pruebas puntuables celebradas, se podran descontar los 2 resultados peores.

21.5.1- La exclusion de una prueba o la no participacion en ella como consecuencia de una sancion, se puntuara
como un 0 (cero puntos) los resultados de estos casos concretos no seran descontables.

21.5.2.-Las pruebas en las que no tome parte un equipo, serdn consideradas como resultados a descontar.
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para la obtencién de las clasificaciones y los desempates.

Articulo 22.- DEMOSTRACIONES

Queda prohibido realizar demostraciones (trompos, zigzag, etc.) y en general toda maniobra no encaminada a

21.5.3.- Los Reglamentos Deportivos de cada Campeonato, Copa o Trofeo, podrdn especificar otros métodos

la consecucién de un menor tiempo en una prueba, que no estén previamente autorizadas por la FRA. El incumplimiento
de esta normativa serd puesto en conocimiento y a disposiciéon del Comité de Disciplina para la apertura del
correspondiente expediente disciplinario al deportista(s) que lo haya(n) realizado y a(los) oficial(es) que lo haya(n)
permitido.

Articulo 22.- PRUEBAS NO PUNTUABLES

22.1.-La realizacién de Pruebas o actividades automovilisticas NO puntuables para los Campeonatos, Copas,
Trofeos o Challenges de La Rioja deberan ser previamente solicitadas a la FRA. Una vez estudiada la documentacion
relativa al evento, la FRA determinara en que especialidad ha de encuadrarse y los requisitos a cumplir en cuanto a
Seguros, LICENCIAS, reglamentos, participantes, medidas de seguridad, etc.

22.2.- Todos los equipos participantes en las pruebas no puntuables, han de cumplir con todas las normas de
seguridad de la especialidad en la que se encuadre la Prueba o Actividad automovilistica.

22.3.-Si cualquiera de estas Pruebas o actividades, se realiza fuera del amparo de la FRA, la responsabilidad sera
del Organizador o de las Autoridades Locales que concedan la autorizacidn de la actividad y en lo que corresponda de los
participantes, sin que bajo ninglin concepto pueda vincularse a la FRA en las consecuencias de toda indole que pudieran
derivarse.

Articulo 23.- APLICACION E INTERPRETACION DE LOS REGLAMENTOS

23.1.-La Federacion Riojana de Automovilismo, serd la uUnica cualificada para resolver cuantos conflictos
surgieran por la aplicacidn e interpretacion, de estas Prescripciones Comunes y de los Reglamentos de los Campeonatos,
Copas, Trofeos o Challenges de La Rioja.

23.2.-Las modificaciones que pudieran surgir o ser necesarias establecer, en el transcurso de una temporada de
estas Prescripciones Comunes o a los Reglamentos Deportivos y Técnicos de las distintas especialidades, deberan ser
aprobadas mediante la convocatoria y celebracidn de Asamblea Extraordinaria al respecto.

23.3.- En caso de litigio ante la justicia ordinaria, todas las partes afectadas por esta reglamentacion, renuncian
al ejercicio de sus derechos fuera del ambito del Tribunal Superior de Justicia de La Rioja.
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Articulo 1. INTRODUCCION.

La Federacidn Riojana de Automovilismo, regula por medio de la presente normativa, los Servicios Médicos y
Asistenciales para las pruebas que formen parte de sus Campeonatos, Copas Trofeos y Challenges o bien de aquellas
que se realizasen bajo el marco legal de su competencia.

Lo que a continuacién se expone se entendera de obligado cumplimiento por razones de seguridad y su inobservancia
entrafiara de forma automatica la no celebracién o la suspension de la prueba, encuéntrese esta en el momento en que
se encuentre de su desarrollo.

Articulo 2. GENERALIDADES.

Todos los vehiculos y personal seran los dispuestos en el convenio de servicios de cobertura sanitaria y rescate
contratado para tal fin por la FRA.

Responsable Médico.

El Responsable Médico tendrd la autoridad sobre, la ubicacién, el funcionamiento, el desarrollo de los socorros y sobre
las evacuaciones. En consecuencia, todo el personal médico y técnico sanitario, estara sometido a sus decisiones.

Salvo caso excepcional, durante el desarrollo de una prueba y los entrenamientos que la preceden, el Responsable
Médico permanecera en la Direccidn de Carrera.

Finalmente, los organizadores deberan suministrarle todos los medios materiales y administrativos necesarios para el
desarrollo de su mision.

En caso de accidente, el Responsable Médico, debera elaborar un informe de la actuacion llevada a cabo, para su
presentacion al Director de Carrera, al Colegio de Comisarios Deportivos o a la Federacion de Automovilismo de La
Rioja.

Vehiculos de actuacion y Transporte sanitario.

e Coche “R”: vehiculo médico de intervencidn rdpida, de rescate y excarcelacidn. En pruebas puntuables para
el Campeonato de La Rioja de Rallyes, de RallySprint, Campeonato Riojano de Montafia y Tramos de tierra,
sera obligatoria la presencia de vehiculos “R”, equipados de acuerdo con las normas del CDI y debidamente
homologados por la RFEdA.

e Ambulancias, con clasificacién segin RD 836/2012:

e Clase B: destinadas a proporcionar soporte vital basico y atencidn sanitaria inicial.

¢ Clase C: destinadas a proporcionar soporte vital avanzado.

La dotacidn de personal de las ambulancias asistenciales se ajustard a lo estipulado por el RD 836/2012. Cuando
las circunstancias asi lo requieran la dotacidn de personal de las ambulancias podra ser aumentada a criterio
del Jefe Médico de la prueba. En cualquier caso, dadas las caracteristicas inherentes a nuestro deporte, las
ambulancias asistenciales clase C deberan contar siempre con un Médico.
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Evacuaciones.

Centros de Evacuacion. Se describiran:

a) Los Centros de evacuacién previstos y el orden de prioridad para su utilizacion.

b) Categoria de los distintos centros: Local. Comarcal. General. etc.

c) Ubicacién de los centros y distancias a la prueba.

d) Opcidn para el traslado de “grandes quemados”

e) Los servicios de emergencia de los hospitales deberan estar alertados al menos quince dias antes de la

celebracion de la carrera, y deberdan comunicar por escrito su conformidad con la antelacidn pertinente.

Rutas de evacuacidn.

a) Describir los distintos planes posibles de evacuacién, con detalle de la ruta a seguir.

b) Distancias de la salida de la prueba hasta los distintos hospitales previstos para evacuaciones, en cada una
de las rutas de evacuacion.

c) Adjuntar mapa o plano con cada uno de los planes y rutas de evacuacion.

Plan de Seguridad.

En él se describe con precision el conjunto de los diferentes elementos que lo componen, el lugar de ubicacion del
personal médico, ayudantes en sus distintos escalafones y hospitales, las rutas de evacuacidn previstas, el
funcionamiento del sistema, su puesta en marcha a partir de un accidente y los medios de transporte y evacuacion.
Ademas, debera reflejar las referencias de todos los servicios de seguridad implicados en la prueba. (ldentificacidn,
Relacion de Responsables, teléfonos de contacto etc.).

Todo el personal médico o paramédico actuante estard en posesion de un ejemplar y sera conocedor de su contenido,
especialmente de lo que le compete.

Articulo 3. PERSONAL SANITARIO.

Todo el personal sanitario, citado en los requerimientos especificos de cada especialidad, es independiente del
Responsable Médico de la prueba, no pudiendo ejercer este a no ser causa de fuerza mayor, o en las
especialidades de Circuito y Slalom, ninguna labor distinta que la especifica de coordinador de todo el dispositivo
sanitario.

El personal médico y técnico sanitario deberd estar en posesion de la Titulacion o Certificado que le capacite para
la prestacion de dicho servicio de acuerdo al Decreto 73/1997, de 13 de noviembre, por el que se aprueba el
Reglamento del Transporte Sanitario en La Rioja.

Articulo 4. REQUERIMIENTOS POR ESPECIALIDAD.

RALLYES y RALLYSPRINT.
En Direccidn de Carrera:

o Jefe Médico Acreditado.
En la salida de cada tramo cronometrado:

e Un médico con experiencia en reanimacién, en un vehiculo de intervencién rapida (R).
e Unaambulancia asistencial Clase C, medicalizada (Médico y ATS/DUE) de Soporte Vital Avanzado.

e Una ambulancia asistencial Clase B, de Soporte Vital Basico.
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En puntos intermedios de los tramos cronometrados:

Ademas del dispositivo sanitario ubicado en la salida, cada 15 Km de tramo cronometrado como
maximo debera establecerse:

e Un médico en un vehiculo de intervencién rapida (R o S).

e Una ambulancia asistencial Clase B.

Nota: Como alternativa a este dispositivo (Médico en coche R + Ambulancia asistencial clase B)
podra ser utilizada una ambulancia asistencial clase C como vehiculo de intervencion
exclusivamente médico, si su radio de accidén no es mayor de 8 Km. En los tramos cronometrados

de mas de 25 Km habra una segunda ambulancia asistencial clase C y un segundo vehiculo de
intervencion.

En ninguna circunstancia un tramo cronometrado deberd reanudarse, en caso de interrupcion, en ausencia del
siguiente dispositivo médico minimo: Un vehiculo de intervencién rapida (R) y ambulancia asistencial
medicalizada (Medico y ATS/DUE) de Soporte Vital Avanzado en la Salida.

La Organizacién debera prever los medios sanitarios de reposicién necesarios.

Los hospitales alertados, deberan disponer de al menos especialistas en Anestesiologia y Reanimacion, Cirugia,
Traumatologia y Radiologia, en guardia de presencia fisica las 24 horas. Es necesaria la confirmacion por escrito
del estado de alerta de cada Hospital afectado, antes de la celebracién de la prueba.

Las circunstancias especiales que pudieran concurrir en determinadas pruebas, deberan ser analizadas, con el fin
de evaluar los dispositivos sanitarios a emplear de forma que se garantice una asistencia médica eficaz en todo
momento. La Comisién Médica y de Seguridad de la Federacion Riojana de Automovilismo podra imponer otros
servicios minimos de los mencionados anteriormente, si asi lo creyera conveniente, en base a esas circunstancias
(Longitud del tramo, velocidad media, distancia a hospitales de referencia, etc.).

MONTANA.

En la salida:
e Un médico con experiencia en reanimacion, en un vehiculo de intervencién rapida (R).
e Unaambulancia asistencial Clase C, medicalizada (Médico y ATS/DUE) de Soporte Vital Avanzado.
e Una ambulancia asistencial Clase B, de Soporte Vital Basico.

En ninguna circunstancia deberd reanudarse prueba, en caso de interrupcién, en ausencia del siguiente
dispositivo médico minimo. Un vehiculo de intervencién rapida (R y una ambulancia de Soporte Vital Avanzado
en la Salida con toda su tripulacion.

La Organizacidn debera prever los medios sanitarios de reposicién necesarios.
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Los hospitales alertados, deberan disponer de al menos especialistas en Anestesiologia y Reanimacion, Cirugia,
Traumatologia y Radiologia, en guardia de presencia fisica las 24 horas. Es necesaria la confirmacion por escrito
del estado de alerta de cada Hospital afectado, antes de la celebracién de la prueba.

Las circunstancias especiales que pudieran concurrir en determinadas pruebas, deberan ser analizadas, con el fin
de evaluar los dispositivos sanitarios a emplear de forma que se garantice una asistencia médica eficaz en todo
momento. La Comision Médica y de Seguridad de la Federacién Riojana de Automovilismo podra imponer otros
servicios minimos de los mencionados anteriormente, si asi lo creyera conveniente, en base a esas circunstancias
(Velocidad media, distancia a hospitales de referencia, etc.).

CRONOMETRADAS - TRAMOS DE TIERRA.

Jefe Médico acreditado

En la salida de cada tramo cronometrado:
e Un médico, en un vehiculo de intervencién rapida adaptado al terreno (Vehiculo 4x4/Todoterreno).
e Unaambulancia de Clase C (SVA) con médico.
e Una ambulancia de Clase B (SVB).

En puntos intermedios de los tramos cronometrados. Ademas del situado en la salida, cada 15 Km de tramo
cronometrado como maximo, o cuando el tiempo de intervencidn se prevea superior a 10 minutos, debera
ubicarse un segundo vehiculo médico de intervencion rdpida adaptado al terreno.

Ambulancias: situadas en sitios estratégicos que les permitan acceder con la mayor rapidez posible a los puntos
de interseccidn de los tramos. Al menos:

e Una ambulancia de Clase C (SVA) con médico.

e Una ambulancia de Clase B (SVB).

En ninguna circunstancia un tramo cronometrado debera reanudarse en ausencia de un dispositivo médico
minimo (vehiculo de intervencién médica en la salida y una ambulancia asistencial disponible en el recorrido del
tramo).

Hospitales.

Los hospitales alertados, deberan disponer de al menos especialistas en Anestesiologia y Reanimacion, Cirugia,
Traumatologia y Radiologia, en guardia de presencia fisica las 24 horas.
4.3. CIRCUITOS (Karting y Autocross).
En las inmediaciones de la linea de salida:
e Un médico con experiencia en reanimacion.
e Dos ambulancias asistenciales Clase B de Soporte Vital Basico.

En la especialidad de Autocross, se podra sustituir una ambulancia Clase B de Soporte Vital Basico, por
un vehiculo ambulancia 4x4 convencional, a fin de poder acceder a puntos del circuito con dificultad
para otros vehiculos sin traccion.

Asi mismo debe estar garantizada una rapida salida desde dicho Centro hacia el exterior del Circuito que
agilice las posibles evacuaciones en ambulancia SVB o de SVA.

En ninguna circunstancia deberad reanudarse prueba, en caso de interrupcidon en ausencia del siguiente
dispositivo médico minimo:

e Una ambulancia asistencial de Soporte Vital Basico y un Responsable Médico.
La Organizacion deberd prever los medios sanitarios de reposicion necesarios.

La Organizacion debera garantizar una rdpida salida desde la zona donde estén ubicadas las ambulancias, hacia
el exterior del Circuito, como forma de agilizar las posibles evacuaciones.
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Los hospitales alertados, deberan disponer de al menos especialistas en Anestesiologia y Reanimacidn, Cirugia,
Traumatologia y Radiologia, en guardia de presencia fisica las 24 horas. Es necesaria la confirmacién por escrito
del estado de alerta de cada Hospital afectado, antes de la celebracién de la prueba.

Las circunstancias especiales que pudieran concurrir en determinados circuitos, deberan ser analizados, con el fin
de evaluar los dispositivos sanitarios a emplear de forma que se garantice una asistencia médica eficaz en todo
momento. La Comisién Médica y de Seguridad de la Federacién Riojana de Automovilismo podra imponer otros
servicios minimos de los mencionados anteriormente, si asi lo creyera conveniente, en base a esas circunstancias
(Participacion, publico, distancia a hospitales de referencia, etc.).

SLALOM Y OTRAS ESPECIALIDADES.
En las inmediaciones de la linea de salida:

e Un médico con experiencia en reanimacion.

e Una ambulancia asistencial Clase B de Soporte Vital Basico (Es recomendable tener dos)

En ninguna circunstancia deberd reanudarse prueba, en caso de interrupcion, en ausencia del dispositivo
relacionado anteriormente.

La Organizacidn debera prever los medios sanitarios de reposicién necesarios.

La Organizacidn deberd garantizar una rapida salida desde la zona donde esté ubicada la ambulancia, hacia el
exterior de la zona donde se desarrolle la prueba, como forma de agilizar las posibles evacuaciones.

Los hospitales alertados, deberan disponer de al menos especialistas en Anestesiologia y Reanimacion, Cirugia,
Traumatologia y Radiologia, en guardia de presencia fisica las 24 horas. Es necesaria la confirmacién por escrito
del estado de alerta de cada Hospital afectado, antes de la celebracién de la prueba.

Las circunstancias especiales que pudieran concurrir en determinadas pruebas, deberan ser analizadas, con el fin
de evaluar los dispositivos sanitarios a emplear de forma que se garantice una asistencia médica eficaz en todo
momento. La Comisién Médica y de Seguridad de la Federacién Riojana de Automovilismo podrd imponer
otros servicios minimos de los mencionados anteriormente, si asilo creyera conveniente, en base a esas
circunstancias (Participacién, publico, distancia a hospitales de referencia, etc.).

Articulo 5. COMUNICACIONES.

Todo el sistema de Seguridad dispondra de un sistema de comunicacion eficaz, eficiente e independiente (Linea
de Seguridad), que bajo el control del Director de Carrera, con la asistencia del Responsable Médico, conectara
todo el sistema de médicos, ambulancias y unidades de rescate.

En las especialidades de Rallyes y RallySprint, sera obligatorio que el Organizador facilite un nimero de teléfono
(TELEFONO DE EMERGENCIA DE LA PRUEBA) al que remitirse de ser posible los participantes en caso de accidente
o abandono.
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Articulo 1.- VEHICULOS ADMITIDOS

Podran tomar parte en los Campeonatos, Copas, Trofeos y Challenges de La Rioja, dependiendo de la especialidad de que
se trate, los vehiculos pertenecientes a los siguientes grupos.

Para aclaraciones sobre los diferentes vehiculos, en el apartado de GRUPQS, se tendran en cuenta los reglamentos FIA o
RFEDA del afio en curso, salvo en aquellos articulos del presente Anexo Técnico, que establecen una serie de aceptaciones
y modificaciones a los reglamentos superiores tanto de la FIA como RFEdA.

1.1.- VEHICULOS ADMITIDOS EN RALLYE Y RALLYSPRINT.

En las pruebas puntuables para los Campeonatos de La Rioja de Rallyes (asfalto o tierra) y RallySprints, seran admitidos a
participar y puntuar los siguientes grupos de vehiculos:

CAMPEONATO RIOJANO DE RALLYES Y RALLYSPRINT (ASFALTO / TIERRA)

Categoria Normas FRA
(Seguin este R. Técnico)

Categoria Normativa FIA Categoria Normativa RFEdA
(Anexo J) Art. 2 (Anuario)

WRC 2.0T GT Rallye RFEAA  Anexo8 GrupoH Art.5.5
WRC 1.6T Art. 255A - Anexo J 2013 Grupo N + RFEdA Anexo8 Grupo X Art.5.6
Super 2.000Rally( Turbo) Art. 255A Nacional 1(N1) RFEdA Anexo8 Grupo XT Art.5.7
Super 2.000 R (At.) Art. 254A — Anx.J 2013 Nacional 2(N2) RFEJA Anexo8 Grupos SA/SN Art.5.9
Grupo R-4 Art. 260 Nacional 3(N3) RFEJA Anexo8 Grupo R200 Art.5.10
Grupo R-4 Kit / Rally2Kit Art. 260E Nacional 4(N4 ) RFEAA Anexo8
Grupo R-5 /Rally2 Art.261 Nacional 5(N5) RFEDA Anexo8
GT Produccion (R-GT) Art.256 S 1600 RFEdA Anexo8
Grupo A Art.255 Regularidad SPORT R. Técnico Especifico
Grupo N Art.254 Regularidad 60Km/h R. Técnico Especifico
Grupo R3T Art.260D
Grupo R3D Art.260D

Grupo3 Art.260
Grupo R2/Rally4 Art.260
Grupo R1 /Rally 5 Art.260

1.2.- VEHICULOS ADMITIDOS EN MONTANA
Seran admitidos a participar y puntuar los siguientes grupos de vehiculos:

CAMPEONATO RIOJANO DE MONTANA

Categoria Normativa FIA

Categoria Normativa RFEdA

(Performance Factor - P.F. o Anexo J)
GTs de cualquier procedencia

(Anuario o Anexo R.D. CEM)
M

Turismos de cualquier procedencia

E1Nacional

Férmulas Prototipo E2 Nacional
E2/SH Barqueta Nacional
CN / E2-SC

Articulo 2.- CLASES SEGUN CILINDRADA

2.1.- RALLYES YRALLYSPRINT.

A efectos de puntuacién, en las especialidades de Rallyes y Rallysprint, los vehiculos admitidos seran divididos en las
siguientes clases segun grupo y cilindrada.
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CLASES CAMPEONATO RIOJANO DE RALLYES 2023
Clase|Gr.N Gr.A - Gr.R-R(FIA)- Ra F2000-A2 - E2 - Histéricos
1 |Hasta2.000 |Hasta 1.600 —-R1A-R1B 1':1)(“6‘“"" 1.150) - A2 (hasta
De 2.000 a 3 ) ) F2 (mas 1.150 a 1.400) - A2
2 2500 Hasta 2.000 — R2B-Ra4B-Ra3B (de 1.4 a1.6)
3 Mas de 2.500 |De 2.000 a 2.500 — R2C-Ra4C-Ra3C-Ra5
4 De 2.500 a 2.800 — Kit Car 1.600-S1600 - F3(masdel.4al6)-A2
R3C — S1600-R3T - Ra3D (copas de 1.4 a 2.0)
Mas de 2.500 . F4 (mas 1.6 a 2.0) — A2
5 (4x4) Mas de 2.800 — Ra4-GrB (copas de 2.0 a 3.0)
6 S2000 - N Kit Car 2.000, WRC, WRC2, GT, F5 (mas 2.0 a 2.5) — A2
Plus S2000/WRC, R4, R5, N1, N5, Ra 1-Ra2 (copas mas de 3.000)
9 H- Vehiculos Histéricos
10 Formula Libre Rallysprint

2.2.- MONTANA

En la disciplina de montafia, los vehiculos se dividiran en Categorias y Clases atendiendo a su valor de PF, conforme a lo

establecido en la siguiente tabla.

CAMPEONATO RIOJANO DE MONTANA

CATEGORIA TIPO DE VEHICULOS
Catesoria 1 GTs de cualquier procedencia GTT
g Turismos de cualquier procedencia* C
CM c™M
E2/SH E2/SH
" Silueta Nacional Prototipo S NAC
Categoria 2 .
E1Nacional EIN
Prototipo E2 Nacional E2N
Foérmulas E
, CN / E2-SC CN/E2-SC
Cat 3
ategoria Barqueta Nacional BN

* Turismos de cualquier procedencia incluidos en el Anexo 1PC (Anexo Técnico 1 PPCC).
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Articulo 2.- MODIFICACIONES PERMITIDAS

Los vehiculos pertenecientes a grupos FIA tendran admitidas las modificaciones reflejadas en su articulo correspondiente
del Anexo J.

De forma general, y salvo indicacidn contraria en el reglamento especifico de cada tipo de vehiculo, estos deberan cumplir
con los articulos 251, 252 y 253 del Anexo J al CDL.

Al objeto de verificar el cumplimiento de esta normativa y de establecer el equilibrio de prestaciones entre los diferentes
vehiculos de una misma categoria, podra ser obligatorio para cualquier vehiculo, el montaje de un sistema de adquisicion
de datos independiente y autdnomo, fijado posteriormente y designado por la FRA. El montaje del médulo de adquisicion
y sensores, asi como de todo el cableado, se debera atener al plano y esquema suministrados. Unicamente la FRA, el
Delegado Técnico o las personas designadas por estos podran tener acceso a los datos registrados. Ademas, Unicamente
estos podran solicitar su control durante cualquier momento en el desarrollo de la prueba.

El Concursante es el responsable del perfecto estado de mantenimiento del sistema de adquisicion. Cualquier
manipulacién del sistema de adquisicidn sera penalizada con la exclusion de la prueba.

No obstante, la Federacion Riojana de Automovilismo podra autorizar modificaciones que no estén expresamente
autorizadas en el presente reglamento mediante el visto bueno de la Comisién Técnica. Estas modificaciones deberan
incluirse en el Pasaporte Técnico especifico o Ficha de Homologacidn correspondiente haciéndose constar expresamente
gue cuentan con la autorizacién excepcional de la FRA y siempre con el objetivo de equilibrar las prestaciones entre los
diferentes grupos de una misma categoria.

Asi mismo, el sistema de adquisicién de datos de los vehiculos, en caso de que tengan uno instalado, estara a disposicion
del Delegado Técnico, que podra solicitar los datos de funcionamiento en cualquier momento de la prueba o incluso
descargarlosélmismoconelhardwareysoftwareadecuados.

A continuacidn, se reflejan las modificaciones permitidas en las diferentes categorias admitidas:

CATEGORIA 1

GT’s de cualquier procedencia

De acuerdo al Anexo Técnico al Reglamento Deportivo del Campeonato de Europa de Montaia FIA para Categorial, con
las siguientes condiciones:

e Los vehiculos que provengan de un grupo en el que el depdsito de combustible deba ser homologado FIA,
deberdn respetar la reglamentacion deprocedencia.

e Los vehiculos que provengan de un grupo en el que el depdsito de combustible no deba ser homologado FIA,
estaran exentos demontarlo.

e Estos vehiculos seran clasificados en base a su “Performance Factor” en la clase que se determine en el
Reglamento Deportivo.

Turismos de cualquier procedencia
De acuerdo al Anexo Técnico al Reglamento Deportivo del Campeonato de Europa de Montafia FIA para Categoria 1, con
las siguientes condiciones:
¢ Los vehiculos que provengan de un grupo en el que el depédsito de combustible deba ser homologado FIA,
deberdn respetar la reglamentacion deprocedencia.
¢ Los vehiculos que provengan de un grupo en el que el depédsito de combustible no deba ser homologado FIA,
estaran exentos demontarlo.
e Los vehiculos que no provengan de un grupo concreto (los E1 FIA segun reglamento 2019 o anteriores), estaran
exentos de montar un depdsito homologadoFIA.
e Estos vehiculos seran clasificados en base a su “Performance Factor” en la clase que se determine en el
Reglamento Deportivo.
Seran admitidos los vehiculos procedentes de Copas de Circuitos y no incluidos en la Categoria 2, con las siguientes
condiciones:

e Vehiculos ST (Articulo 262 Anexol).
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- De acuerdo al Art. 262 Anexo J del CDI, del afio1.995.

e Vehiculos SP (Articulo 261 AnexoJ).

- Vehiculos procedentes de Copas Monomarca de Circuitos, Rallyes o Montafia Espafiolas y Europeas desde el
afo 1.995 al afio actual de publicacién de este ReglamentoTécnico.

¢ El concursante debera presentar el Reglamento Técnico Particular del Trofeo o Copa del queproceda.

e Estos vehiculos seran clasificados en base a su “Performance Factor” en la clase que se determine en el
Reglamento Deportivo.
Estructuras de seguridad.
Seran aceptadas las siguientes construcciones:

e Estructuras de seguridad segun el Art.253-8 del Anexo J de 1993 (tubo arco principal 38x2,5 6 40x2,0 mm) para
aquellos vehiculos homologados hasta ese afio.

e Estructuras de seguridad segun el Art.253-8 del Anexo J (tubo arco principal 45x2,5650x2,0mm) para aquellos
vehiculos homologados a partir de1994.

e Estructuras de seguridad homologadas ante una ADN.

e Estructuras de seguridad homologadas ante la FIA.

Protecciones inferiores.
Queda prohibida la instalacion de protecciones inferiores conforme al Art. 254.6.7.1 del Anexo J

CATEGORIA 2

c™m
De acuerdo al Reglamento Especifico de RFEJA para los siguientes grupos.
e CM+

e CMPromocion

E2/SH
De acuerdo al Art. 277 del Anexo J.

Silueta Nacional
De acuerdo a la ficha de homologacion expedida por la ADN de procedencia con las siguientes condiciones:
¢ Debera solicitar el Pasaporte Técnico de Silueta Nacional expedido por la RFEJA con una antelacién minima de 30

dias a la primera participacion en una pruebapuntuable.

Prototipo E1 Nacional
De acuerdo al Reglamento Técnico especifico para el Grupo Prototipo E1 Nacional de RFEdA.

Prototipo E2 Nacional
De acuerdo al Reglamento Técnico especifico para el Grupo Prototipo E2 Nacional de RFEdA.

CATEGORIA 3

Féormulas
De acuerdo al Art. 277 del Anexo J.
CN/E2-SC

De acuerdo al Art. 277 del Anexo J, al Art. 10.1.1 del Reglamento Deportivo del Campeonato de Europa de Montafia y al
Anexo 8 del mismo.

Barqueta Nacional
De acuerdo al Reglamento Técnico especifico aprobado por la ADN o Federacion Autondmica de procedencia con las
siguientes condiciones:

e Seguridad: debera ser conforme con el Art. 277-2 del Anexo J para vehiculos asimilables a la categoriaE2-SC.

e Peso minimo del vehiculo: deberd ser conforme con el Art. 277-3 del Anexo J para vehiculos asimilables a la
categoriaE2-SC.
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- Adicionalmente, para cualquier vehiculo y en cualquier momento de la temporada, la FRA podra establecer un
lastre adicional a su exclusivocriterio.

e Estructura de seguridad: debera ser conforme con el Art.259-16.4.

¢ El motor estd limitado a los de tipo atmosférico con una cilindrada maxima de 2.000cc.

Articulo 3.- GENERALIDADES

Todos los vehiculos deberdn estar conformes con el Anexo J del Cédigo Deportivo Internacional (CDI), y los Reglamentos
especificos de la Real Federacién Espafiola de Automovilismo y de la Federacién Riojana d Automovilismo, para el afio en
curso, asi como a los Reglamentos especificos que los rijan.

Asi mismo seran admitidos los vehiculos de los Grupo A y Grupo N durante un periodo suplementario de 10 afios
subsiguientes a la expiracidon de su homologacidn, y siempre que no sobrepasen la cilindrada maxima autorizada en el
Campeonato.

Todos los vehiculos de los Grupos detallados a continuacidn, deben estar en posesidn del Pasaporte Técnico que emitirad
la Federacién Riojana de Automovilismo (FRA). Este pasaporte técnico tendré que ser solicitado por el participante antes
de la primera carrera. La duracién del pasaporte esta limitada a sus casillas. La no presentacién de este documento en el
horario de las verificaciones técnicas, sera sancionada segun lo estipulado en el reglamento deportivo (tabla de
penalizaciones).

Ademas, todos los vehiculos que estén homologados por la FIA, deberan tener la Ficha de Homologacién, atendiendo a la
siguiente tabla.

e Grupos FIA, (homologaciénenvigor) Original FIA
e Grupos S/AyS/N Original FIA o en papelFRA
e Grupos XyXT Original o en PapelFRA
e GrupoCM Original RFEdA
e Grupos RFEdA Original RFEdA
Permiso FRA.
e Grupo FLFRA Solicitar al menos 31 dias naturales antes de la primera prueba.

Todos los vehiculos que a continuacion se detallan, deben estar en posesién del Pasaporte Técnico emitido por la RFEdA.

Pasaporte Real Federacion Espafiola de Automovilismo (RFEdA).

e Grupo Nacional 1(N1).

e Grupo Nacional 2(N2).

e Grupo Nacional 3(N3).

e Grupo Nacional 5(N5).

e  GrupoN+.

e GrupoGT-RFEDA.
Cuando una prueba puntuable para certamenes nacionales o Internacionales, lo fuese también para los Campeonatos,
Copas, Trofeos y Challenges de La Rioja y hubiese vehiculos que no cumpliesen los Reglamentos aplicables a las primeras,
pero si a los de la FRA, quedaran automaticamente inscritos dentro de estos.

Para todas lasespecialidades.

Todos los vehiculos deberdn de ir provistos de un sistema “corta-cinturones”, uno por cada miembro del equipo abordo.
Tanto piloto y copiloto deben ser capaces de poder usar dicho sistema cuando estén sentados normalmente con sus
cinturones puestos y en condiciones decarrera.

BRIDAS DE ADMISION.
En todas las pruebas puntuables para los campeonatos de Rallyes y RallySprints, los vehiculos sobrealimentados que
participen en cuadrados dentro de los Grupos y en las condiciones especificadas en el cuadro anexo, deberan equipar una
brida que deberd ajustarse a las especificaciones en vigor en cada momento. Para su precintado, se establece un
procedimiento en el Art. 3.6.1., del presenteAnexo.

Grupo GT RFEdA
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TABLA DE PESOS-BRIDAS DE LOS VEHICULOS GT RALLYE
VEHiCULO N2 HOMOLOGACION | PESO EN VACIO (Kg.) | PESO CON EQUIPO (Kg.) (ART.3.2) | BRIDA ADMISION (mm)

Nissan 3502 GT-R-01 1250 1410 -
Porsche 997 GT3 Cup Rallye GT-R-02 1230 1390

Ferrari 360 Rallye GT-R-03 1200 1360 -
Porsche 997 GT3 Cup Rallye 2008 GT-R-04 1250 1410 40,8
Lotus Exige GT Rallye GT-R-07 870 1030 -
Lotus Exige 240R GT-R-08 870 1030

Lotus Exige Cup 260 GT-R-09 870 1030 -
Porsche 997 GT3 Cup Rallye 2010 GT-R-10 1280 1440 41,2
Porsche 996 GT3 Cup Rallye 2001 GT-R-11 1170 1330 -

Grupo N y S/N - Seguin Anexo J Art. 254.

e El didametro maximo interior de la brida es de 33 mm. mantenido sobre una longitud minima de 3 mm,
medido aguas abajo de un plano perpendicular al eje de rotacién situado a un maximo de 50 mm aguas
arriba de un plano que pase por los extremos mas aguas arriba de los alabes de la rueda.

e El diametro exterior de la brida a nivel del cuello, debe ser inferior a 39 mm, y debe mantenerse
sobre una longitud de 5 mm a cada lado deeste.

Grupo N-1 - Segun Anexo Técnico RFEdA.

e El didmetro maximo interior de la brida es la fijada por la tabla que publica la RFEdA, mantenido
sobre una longitud minima de 3 mm, medido aguas abajo de un plano perpendicular al eje de
rotacién situado a un maximo de 50 mm aguas arriba de un plano que pase por los extremos mas
aguas arriba de los alabes de larueda.

e Eldidametro exterior de la brida a nivel del cuello, debe ser inferior a la fijada por la tabla que publica
la RFEdA, y debe mantenerse sobre una longitud de 5 mm a cada lado de este.

Grupo N-5 - Segtin Anexo Técnico RFEdA.
e El didmetro maximo interior de la brida es de 34 mm mantenido sobre una longitud minima de 3
mm, medido aguas abajo de un plano perpendicular al eje de rotacién situado a un maximo de 50
mm aguas arriba de un plano que pase por los extremos mas aguas arriba de los dlabes de la rueda.
e El diametro exterior de la brida a nivel del cuello, debe ser inferior a 40 mm, y debe mantenerse
sobre una longitud de 5 mm a cada lado deeste.

Grupo N+ - Segiin Anexo Técnico RFEdA.

e El didametro maximo interior de la brida es 36mm mantenido sobre una longitud minima de3 mm,
medido aguas abajo de un plano perpendicular al eje de rotacién situado a un maximo de 50 mm
aguas arriba de un plano que pase por los extremos mas aguas arriba de los 4labes de la rueda.

e El didametro exterior de la brida a nivel del cuello, debe ser inferior al fijado por el reglamento
técnico de Grupo N+ de la RFEdA, y debe mantenerse sobre una longitud de 5 mm a cada lado de
este.

e Serade aplicacion integra el tltimo reglamento técnico publicado y aprobado por RFEdA referente
a este grupo, salvo el didmetro interior de la brida.

Grupo XT.
e El didmetro maximo interior de la brida es 34mm. Mantenido sobre una longitud minima de 3mm,

medido aguas abajo de un plano perpendicular al eje de rotacidn situado a un maximo de 50 mm
aguas arriba de un plano que pase por los extremos mas aguas arriba de los dlabes de larueda.

e El diametro exterior de la brida a nivel del cuello, debe ser inferior al fijado por el reglamento
técnico de Grupo N+ de la RFEdA, y debe mantenerse sobre una longitud de 5 mm a cada lado de
este.

e Para los vehiculos del Grupo XT, que provengan del Grupo A, de afios anteriores a la norma de la
Brida de Admision, deberdn aportar el Anexo J de ese afio, como prueba para que estén EXENTOS
de instalacion de brida en suturbo.

Grupo R3T - Segtin Anexo J Art. 260D.
e El didmetro maximo interior de la brida es de 29 mm mantenido sobre una longitud minima de 3
mm, medido aguas abajo de un plano perpendicular al eje de rotacién situado a un maximo de 50
mm aguas arriba de un plano que pase por los extremos mas aguas arriba de los dlabes de la rueda.
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e El diametro exterior de la brida a nivel del cuello, debe ser inferior a 35 mm, y debe mantenerse
sobre una longitud de 5 mm a cada lado deeste.

Grupo R3D - Segun Anexo J Art. 260D.
e El didmetro maximo interior de la brida es de 32 mm mantenido sobre una longitud minima de 3
mm, medido aguas abajo de un plano perpendicular al eje de rotacién situado a un maximo de 50
mm aguas arriba de un plano que pase por los extremos mas aguas arriba de los dlabes de la rueda.
e El diametro exterior de la brida a nivel del cuello, debe ser inferior a 38 mm, y debe mantenerse
sobre una longitud de 5 mm a cada lado deeste.

Grupo Rally4 - Segun Anexo J Art.260.
e El didametro maximo interior de la brida es de 30 mm mantenido sobre una longitud minima de 3
mm, medido aguas abajo de un plano perpendicular al eje de rotacién situado a un maximo de 50
mm aguas arriba de un plano que pase por los extremos mas aguas arriba de los dlabes de la rueda.
e El diametro exterior de la brida a nivel del cuello, debe ser inferior a 36 mm, y debe mantenerse
sobre una longitud de 5 mm a cada lado deeste.

Grupo Rally3 - Segun Anexo J Art.260.
e El didmetro maximo interior de la brida es de 31 mm mantenido sobre una longitud minima de 3
mm, medido aguas abajo de un plano perpendicular al eje de rotacién situado a un maximo de 50
mm aguas arriba de un plano que pase por los extremos mas aguas arriba de los dlabes de la rueda.
e El diametro exterior de la brida a nivel del cuello, debe ser inferior a 37 mm, y debe mantenerse
sobre una longitud de 5 mm a cada lado deeste.

Grupo Rally2 / R5 - Segtin Anexo J Art. 261.
e El didametro maximo interior de la brida es de 32 mm mantenido sobre una longitud minima de 3
mm, medido aguas abajo de un plano perpendicular al eje de rotacidn situado a un maximo de 50
mm aguas arriba de un plano que pase por los extremos mas aguas arriba de los dlabes de la rueda.
e El diametro exterior de la brida a nivel del cuello, debe ser inferior a 38 mm, y debe mantenerse
sobre una longitud de 5 mm a cada lado deeste.

Grupo A, S/A y VKWRC (2.0T) - Segtin Anexo J Art. 255, 255
e Vehiculos Gasolina
e El didametro maximo interior de la brida es de 34mm mantenido sobre una longitud minima de
3 mm, medido aguas abajo de un plano perpendicular al eje de rotacién situado a un maximo
de 50 mm aguas arriba de un plano que pase por los extremos mas aguas arriba de los alabes
de la rueda.
e Eldidmetro exterior de la brida a nivel del cuello, debe ser inferior a 40mm, y debe mantenerse
sobre una longitud de 5 mm a cada lado de este.
e Vehiculos Diésel
e El didmetro maximo interior de la brida es de 40mm mantenido sobre una longitud minima de
3 mm, medido aguas abajo de un plano perpendicular al eje de rotacién situado a un maximo
de 50 mm aguas arriba de un plano que pase por los extremos mas aguas arriba de los alabes
de la rueda (ver dibujo255.4).
e Eldidmetro exterior de la brida a nivel del cuello, debe ser inferior a 46mm, y debe mantenerse
sobre una longitud de 5mm a cada lado de este.

Grupo A-VKWRC (1.6T) - Seguin Anexo J Art. 255-A.
e Segun NormativaFIA
e El didametro maximo interior de la brida es de 33mm mantenido sobre una longitud minima de
3 mm, medido aguas abajo de un plano perpendicular al eje de rotacién situado a un maximo
de 50 mm aguas arriba de un plano que pase por los extremos mas aguas arriba de los alabes
de la rueda.
e Eldidmetro exterior de la brida a nivel del cuello, debe ser inferior a39mm, y debe mantenerse
sobre una longitud de 5 mm a cada lado de este.
Este didmetro debe respetarse independientemente de las condiciones de temperatura.
El montaje de la brida sobre el turbocompresor debe hacerse de tal manera que sea necesario retirar
completamente dos tornillos del cuerpo del compresor, o de la brida, para poder desacoplar la brida del




o Fﬁﬂ REELAMENTARLION
* e Sl [ =

compresor.

El anclaje por tornillos de punzdn no esta autorizado.
Para la instalacion de esta brida, se permite retirar material de la carcasa del compresor, y aiiadirlo, con el Unico
propdsito de fijar la brida sobre la carcasa del compresor.
Las cabezas de los tornillos de fijacion deben taladrarse para que puedan ser precintadas.
La brida debe estar hecha de un Unico material y sélo puede taladrarse con el fin de instalarla y precintarla, que
debe poder hacerse entre los tornillos de fijacion, entre la brida (o la fijacion brida/carcasa del compresor), la
carcasa del compresor (o la fijacion carcasa/placa de cierre) y la carcasa de la turbina (o la fijacion carcasa/placa
de cierre) (ver dibujo 254.4).

N
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Dibujo 254.4

Para los vehiculos sobrealimentados que participen en las pruebas de Montaiia esta brida no sera obligatoria.
Se aplicard siempre en funcién de su PF, ya que es uno de los valores a tener en cuenta a la hora de obtenerlo.
En caso de equipar el turbo-compresor con alguna brida, esta debera precintarse para que no sea retirada durante el
desarrollo de la prueba. En caso de que los CCTT, observaran la falta de la mencionada brida y su correspondiente precinto,
se comunicara al Director de Carrera y Comisarios Deportivos.
Este precinto serd colocado a lo largo de las Verificaciones Técnicas Previas, se precintard con precinto FRA, segun lo
dispuesto en el Art. 3.6.1, del presente Anexo.

Procedimiento de precintado del Turbo.
En las especialidades de Rallyes, RallySprints y Montafia (segun caso excepcional del Art. 3.6.), se procedera al precintado
del Turbo-Compresor y su brida o restrictor durante la celebracion de las Verificaciones Técnicas Previas.
Todos los participantes inscritos con vehiculos sobrealimentados y que sus vehiculos figuren dentro de la tabla del Art.
3.6., deberan cumplir los siguientes apartados:

e El motor estara frio para suprecintado.

e No se precintara en el mismo momento de la verificacion técnica a aquello vehiculos con el
motor a una temperatura que pudiera causar dafio tanto a los mecanicos como a losCCTT.

e Un mecanico estarapresente.

e Duranteelprocesodeprecintadoyafindecolaborarconeldesmontajedeloselementosque sean
necesarios, se autorizara la presencia de un mecanico o dos, con las herramientas necesarias
para llevar a cabo los trabajos previos para el correcto precintado del turbo y su brida.

e En el caso de que el motor no estuviera a una temperatura segura y no se pudiera tener un
mecanico para acometer con seguridad y garantia los trabajos de desmontaje, los CCTT,
informara al colegio de CCDD, que tomaran una decision a su criterio del horario de verificacién.

PESOS.
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Los Comisarios Deportivos podrdn ordenar el pesaje en cualquier momento de los vehiculos en las condiciones de carrera.
Los Comisarios Técnicos, realizardn esta operacion en el menor tiempo posible y los resultados del pesaje serdn entregados
al participante que firmard una copia para el Comisario Técnico en caso deirregularidad.

- El equipo que sea requerido para realizar el pesaje de su vehiculo deberd colaborar para que se realice en las
mejores condiciones y bajo las siguientes normasminimas:

- No se podra entrar ni salir a motor a motor en labascula.

- El pesaje se podra realizar al vehiculo con piloto y copiloto a bordo (en las especialidades en que asi participen) o
solo elvehiculo.

- Los pesajes itinerantes podran realizarse con los ocupantes a bordo. Los oficiales correspondientes podran, en
ocasiones excepcionales y a su exclusivo criterio, realizarpesajes del vehiculo sin ocupantes abordo.

- El pesaje debera ser realizado Unicamente en presencia del equipo correspondiente y de los oficiales encargados
delmismo.

Peso envacio.
Los vehiculos deberdn tener, al menos, el peso minimo especificado en la reglamentaciéon correspondiente al mismo
indicado en este anexo.
Este es el peso real del vehiculo vacio (sin personas o equipaje a bordo), sin herramientas o gato y con un maximo de una
rueda derepuesto.
En el caso de llevar a bordo dos ruedas de repuesto, la segunda rueda debera ser retirada antes del pesaje.
Todos los depdsitos de liquidos (lubricante, refrigerante, frenado, calefaccion, si ha lugar) deben estar a nivel normal
previsto por el fabricante, excepto los depdsitos de la lava parabrisas o lava faros, sistema de refrigeracién de frenos, de
combustible y de inyeccidn de agua que deben estar vacios.
Los faros suplementarios que no figuren en la ficha de homologacidn deberan retirarse antes del pesaje.
El vaciado de los liquidos citados anteriormente correra Unica y exclusivamente a cargo del equipo participante.

Peso en orden demarcha
En Rallyes/Rallysprint Unicamente, el peso minimo del vehiculo (bajo las condiciones del Art. 3.7.4) con el equipo abordo
(piloto + copiloto + equipamiento completo del piloto y el copiloto) debe ser:
Peso minimo definido por el Art. 3.7.4 + 160 kg.
En cualquier caso, el peso definido por el Art. 3.7.4 debe respetarse también. “segun lo establecido enel Art. 254.5 y el Art.
255.4 del Anexo J.
(En caso de actualizacién de la reglamentacion por parte de la FIA se aplicara el publicado por esta entidad).
En todo caso serd OBLIGATORIO EL CUMPLIMIENTO DE LOS DOS PESOS, tanto en vacio como en orden de marcha.

Vehiculos Grupo N —S/N.
Los vehiculos deberdn tener, al menos, el peso que aparece en su ficha de homologacion.
Este es el peso real del vehiculo vacio (sin personas o equipaje a bordo), sin herramientas o gato y con un maximo de una
rueda de repuesto.
En el caso de Ilevar a bordo dos ruedas de repuesto, la segunda rueda debera ser retirada antes del pesaje.
Todos los depésitos de liquidos (lubricacidn, refrigeracion, frenado, calefaccion, si ha lugar) deben estar al nivel normal
previsto por el fabricante, excepto los depdsitos del lavaparabrisas o lava faros, sistema de refrigeracion de frenos, de
combustible y de inyeccidn de agua que deberan estar vacios.
Los faros suplementarios que no figuren en la ficha de homologacidn deberan retirarse antes del pesaje.
No se permite ningtin tipo de lastre en los Vehiculos de Produccién (Grupo N).

Vehiculos Grupo VK -52.000.
El peso minimo del vehiculo medido segun lo dispuesto en el Art. 254.A 4.1 del Anexo J del CDI,2.013 sera de 1.200kg.

Vehiculos Grupo A -S/A.
Los vehiculos estan sujetos a la siguiente escala de pesos minimos en funcidn de su cilindrada:

En Rallyes y RallySprints.

e Hastal.000cm? 720kg
e Masde 1.000 cm?al1.150cm? 790kg
e Maésde 1.150 cm? a1.400cm? 840kg
e Maésde 1.400 cm? al1.600cm? 920kg
e Masde 1.600 cm?a2.000cm®  1.000kg
e Masde 2.000 cm?a2.500cm®  1.080kg
e Masde 2.500 cm®a3.000cm®  1.150kg
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¢ Mas de 3.000 cm?a3.500cm®  1.230kg
¢ Masde 3.500 cm®a4.000cm®  1.310kg
¢ Mas de 4.000 cm?®a4.500cm®  1.400kg
e Madsde 4.500 cm®a5.000cm®  1.500kg
e Masde 5.000 cm?a5.500cm®  1.590kg

* Mas de5.500cm?
1.680kgPara las otraspruebas:
¢ Hastal.000cm3 670kg

¢ Mas de 1.000 cm? a1.400cm? 760kg

¢ Mas de 1.400 cm? a1.600cm? 850kg

¢ Masde 1.600 cm?a2.000cm? 930kg

e Masde 2.000 cm?®a2.500cm®  1.030kg

e Masde 2.500 cm®a3.000cm?®  1.110kg

e Mas de 3.000 cm®a3.500cm®  1.200kg

e Mas de 3.500 cm® a4.000cm®  1.280kg

e Mas de 4.000 cm® a4.500cm®  1.370kg

e Mas de 4.500 cm® a5.000cm®  1.470kg

e Madsde 5.000 cm?a5.500cm®  1.560kg

e Mads de5.500cm? 1.650kg
En Rallyes, para los vehiculos de cuatro ruedas motrices, con un motor atmosférico de una
cilindrada entre 1.600cm?y 3.000cm?3, bien con un motor con turbo compresor y una brida
impuesta por el Art. 3.6.2, y una cilindrada equivalente menor o igual a 3.000 cm?, el peso
minimo se fija en 1.230Kg.

3.7.8.9. Vehiculos Grupos X y XT.
El peso minimo de los vehiculos de los Grupos X y XT queda definido en el apartado correspondiente
dentro de la definicién de cada uno de estos grupos.
3.7.8.10 Vehiculos Grupos R, RallyX y NacionalX.
El peso minimo de los vehiculos de estos Grupos queda definido en su reglamento correspondiente
(FIA y/o RFEdA).
Este es el peso real del vehiculo, sin piloto ni copiloto, ni su equipamiento y con un maximo de una rueda de
repuesto.
En el caso de llevar a bordo dos ruedas de repuesto, la segunda rueda debera ser retirada antes del pesaje.
En ningln momento de la prueba, un vehiculo podra pesar menos que este peso minimo.
En caso de disputa durante el pesaje, debe retirarse todo el equipamiento del piloto y copiloto, incluyendo el
casco, pero los auriculares externos al casco podran dejarse en el vehiculo.
En caso de duda, y excepto en rallyes, los Comisarios Técnicos podran vaciar los depdsitos que contengan liquidos
consumibles para comprobar el peso.
Se permite completar el peso del vehiculo por medio de uno o varios lastres, a condicién de que se trate de
bloques sdlidos y unitarios, fijados por medio de herramientas, facilmente accesibles, situados sobre el suelo del
habitaculo, visibles y precintados por los Comisarios Técnicos.
Aplicacion: Vehiculos de Turismo (Grupo A), Vehiculos de Grupo R.
No obstante, en rallyes, se permite transportar herramientas y piezas de recambio para el vehiculo en el
habitdculo y/o en el compartimento motor y/o en el interior del maletero Gnicamente.

Articulo 4. MODIFICACIONES PERMITIDAS.
En todas lasmodalidades.

Se autoriza el montaje de carenados de proteccion inferior de acuerdo con lo establecido en los articulos
254.6.7.1y 255.5.7.2.10 del Anexo J.
Se autoriza el montaje de faros suplementarios de acuerdo con lo establecido en los articulos 254.6.8., y 255.5.8.5.,
del Anexo J.
Se autoriza el montaje de faldillas segun el articulo 252.7.7., del Anexol.
Se autoriza la utilizacidon de laminas plateadas o tintadas en las ventanas laterales, la luneta trasera y en el techo
solar, bajo las condiciones establecidas en el articulo 253.11 del Anexo J.
Se autoriza también la utilizacién de numero impar de faros, siempre que sea una barra de tipo led (Grupo A)
Se autoriza la presencia a bordo de un maximo de dos ruedas de repuesto a condicion de que estén sélidamente
fijadas.

Vehiculos Grupo A - 51.600.
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Se autoriza el montaje de los asientos baquet homologados, fabricados en fibra de carbono o Kevlar de
mas de una capa de tejido.

El peso minimo del vehiculo medido segun lo dispuesto en el Art.255.6.2 del Anexo J del CDI del afio 2.009
sera de 950kg.

Articulo 5. DEFINICIONES.
DEFINICION DE LOS Grupos N, A yR.

Los vehiculos encuadrados dentro de los Grupos N, A y R estan definidos en el Anexo J del Codigo Deportivo
Internacional.
Para los vehiculos de los Grupos Ay N, el Art. 14.1.2 del Art. 253 del Anexo J no sera de necesario cumplimiento
en tanto a la obligacidn de instalar un depdsito de combustible de seguridad durante la temporada 2022, siendo
obligatorio su cumplimiento en temporadas posteriores.
Para los vehiculos de los Grupos R1A/R1B/R2B/R2C/R3C con homologacién anterior a 2017, el articulo 401-al
del Art. 260 del Anexo J actual no sera de necesario cumplimiento en tanto a la obligacidon de instalar un depdsito
de combustible conforme a las normas (FT3-1999, FT3.5-1999 y FT5-1999), siendo por tanto considerada valida
la redaccion de este articulo del Anexo J 2016, la cual indica que “El depdsito de combustible sera homologado
VR”
Para los vehiculos de los Grupos R3D y R3T con homologacidn anterior a 2017, el articulo 401-alb del Art.260-D
del Anexo J actual no sera de necesario cumplimiento en tanto a la obligacion de instalar un depdsito de
combustible conforme a las normas (FT3-1999, FT3.5-1999 y FT5-1999), siendo por tanto considerada valida la
redaccion de este articulo del Anexo J 2016, la cual indica que “El depdsito de combustible sera homologado VR”
Se incluiran dentro del grupo N los vehiculos admitidos en el Trofeo de Espaia de Rallyes para vehiculos de
Produccién, definidos en el Art. 8.3 del Reglamento Deportivo de Rallyes de Asfalto de la RFEdA, en las
condiciones descritas en el citado articulo.
Los vehiculos VK-52.000 se englobaran en el Grupo $2.000.
Los vehiculos VK-51.600, V kit Car, VKWRC se englobaran dentro del Grupo A.
Los vehiculos Diésel con un limite de cilindrada nominal de 2.000 cm?, se englobaran en Grupo N.

DEFINICION DEL GrupoA2

Este grupo sélo esta autorizado en la especialidad de Montafia.

Seran admitidos los vehiculos procedentes de los siguientes certdmenes Campeonato de Espafia de Turismos del

afo1.996.
Vehiculos ST (Art. 262 Anexo J).
De acuerdo al Art.262 Anexo J del CDI del afio 1.995, con pesos en vacio y orden de marcha de 1.040Kg.,
4 ruedas motrices y 975 Kg. En casos de traccion opropulsion.
Vehiculos SP (Art. 261 Anexo J).
Vehiculos procedentes de Copas Monomarca de Circuitos, Rallyes o Montaia Espafiolas y europeas
desde el afio 1.995 al afio actual de publicacidn de este Anexo Técnico 1 (Anexo 1PC).
Las Monomarca provenientes de circuito, podrdn adaptar sus suspensiones a la utilizaciéon de pruebas
de Montania, sustituyendo los muelles y amortiguadores por otros diferentes a los especificados en el
Reglamento Técnico particular con el que tienen que estar de acuerdo en el resto de los apartados. De
igual modo, podran cambiar la relacion final (grupo coénico etc.) que tendran que declarar en el
pasaporte técnico del Campeonato.
El concursante debera presentar el Reglamento Técnico particular del trofeo del queproceda.

DEFINICION DE LOS Vehiculos de GranTurismo.
Vehiculos de Gran Turismo homologados o no GT3 FIA, de acuerdo al Reglamento Técnico GT o al Reglamento
Técnico GT produccion de la RFEdA.
En Rallyes y RallySprints, a los vehiculos de categoria GT se les autoriza el montaje de neumaticos Michelin PR20,
de dimensiones 27.65.18", rayado por el fabricante segiin muestra depositada en la RFEdA.
El concursante debera presentar la Ficha de homologacién expedida por la RFEdA.

DEFINICION DEL Grupo CM.
Los vehiculos inscritos como Grupo CM deberdn cumplir en todos sus apartados el reglamento técnico especifico
de la RFEdA para el afio en curso.

DEFINICION DEL Grupo H.
Generalidades.
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Vehiculos de Grupo B que hayan perdido lahomologacion.
Vehiculos comercializados antes del fin del afio 1.981 y que hayan estado homologados por
la FIA, en los Grupos 1, 2, 3 04.
Vehiculos homologados en los grupos A, N y B entre el 01.01.1982 y el 31.12.1990. En
cumplimiento con su ficha dehomologacion.
Documentacion.
Para las pruebas que se realicen en carreteras abiertas a la circulacién (Rallyes, etc.), el
vehiculo ha de poseer el certificado de Inspeccidn Técnica de Vehiculos (ITV). Este certificado
tendra una validez de un afio.
Es obligatoria la presentacion del Pasaporte Técnico emitido por la RFEdA, en todas las
pruebas en las que separticipe.
El concursante deberd presentar obligatoriamente la Ficha de Homologacion FIA, del
vehiculo.
Especificacionestécnicas.
Para los vehiculos de los antiguos Grupos 1, 2, 3y 4 se aplicaran la reglamentacidn técnica de
la FIA, correspondiente al afo 1981, incluida en el Anexo J, que podrdn recoger los
concursantes en la sede de la FRA.
Para los vehiculos del antiguo Grupo B se aplicara la reglamentacion técnica de la FIA
correspondiente al Afio 1986, incluida en el Anexo J, que podran recoger los concursantes en
la sede de la FRA.
Para los vehiculos Grupo Ay N se aplicara la reglamentacidn técnica de la FIA correspondiente
a su periodo, vehiculos J1 (entre 1.1.1982 y 31.12.1985) Anexo J de 1985, vehiculos J2 (entre
1.1.1986 y 31.12.1990) Anexo J de 1990; y el Anexo K.
Medidas deSeguridad.
La Reglamentacion del afo en curso para el Grupo N (Art.253 del Anexo “J”), es integramente
aplicable al Grupo H.
La Reglamentacion del afio en curso para el Grupo A (Art.253 del Anexo “J”), es integramente
aplicable al Grupo H.
Armaduras deseguridad.
La siguiente normativa se aplicard unicamente en las pruebas de cardacter regional.
Para los arcos homologados por una ADN, o por la FIA, que no tengan tirantes laterales de
puertas, la aplicacién del articulo 253.8.2.1.4 es obligatoria. Los tirantes deberan ser conformes
con las siguientesprescripciones.

e La implantacién de los tirantes de puerta se realizard segun los disefios
253.7,253.8, 253.12 y253.17.

e Dimensiones minimas: 40x2 mm o el mismo didmetro del tubo del arco
original con un espesor minimo de 2,5 mm.

e Los tirantes podran estar soldados o atornillados segun los disefios
253.30, 257.33 y 257.3704nicamente.

e La frase del articulo 253.8.6 "Toda modificacion de una armadura de
seguridad homologada estd prohibida y deja el arco no conforme" no se
aplicard para la colocacion de estos tirantes, pero serd seguird siendo
aplicable para el resto de partes de laarmadura.

Si la jaula de seguridad definida en el articulo 253.8.1.3 contiene nivel de su parte superior
conexiones desmontables segun los dibujos 253.30, 253.33 y 253.37 debera ser equipada
obligatoriamente de los refuerzos desmontablessiguientes:
e Silajaula de seguridad esta realizada segun el dibujo253.3
+ Una diagonal de techo, fijada sobre el arco principal y sobre el arco
delantero.
¢ Dos refuerzos de unidon entre los montantes verticales del arco
principal y el tirante longitudinal unido al arco segun el dibujo
256.3.10.
e Silajaula de seguridad esta realizada segun el dibujo253.4
+ Una diagonal de techo, fijada sobre el arco principal y sobre un semi
arcolateral.
¢ Dos refuerzos de unién entre los montantes verticales del arco
principal y la parte del semi arco lateral situada sobre la puerta segun
el dibujo253.10.
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e Silajaula de seguridad esta utilizando dos arcoslaterales
+ Una diagonal de techo, fijada sobre los dos arcoslaterales.
¢+ Unadiagonal segun el dibujo 253.4, entre los dos montantes verticales
posteriores de los dos arcos laterales, en caso que no existiese
previamente, segun este mismo dibujo a bien segun el dibujo253.3.
NOTA: Esta igualmente permitido utilizar este montaje para colocar refuerzos al
nivel del arco delantero segun los dibujos 253.10 y 253.17B.
La colocacion de cualquier otro refuerzo al amparo de este articulo no esta
autorizada.
La frase del articulo 253.8.6 "Toda modificacion de una armadura de seguridad
homologada esta prohibida y deja el arco no conforme" no se aplicard para la
colocacidn de estos refuerzos, pero serd seguira siendo aplicable para el resto de
partes de la armadura.
Para los vehiculos con homologacién caducada dentro de los Grupos A y N anterior o igual a
31/12/1990:
e Especificacion minima del material de los tubos autilizar:
- Material; Resistencia a la traccién minima; Dimensiones en mm.
- Acero al carbono conformado en frio sin soldadura; 350 N/mm?;
38x2,5 040x2.
No se autorizard la participacién de aquellos vehiculos que, a juicio de los Comisarios
Técnicos, no reuniesen las minimas normas de seguridad pudiendo resultar peligrosos, ni
tampoco a aquellos que presentasen un aspecto de dejadez. Ademas, aquellos vehiculos
inscritos como Grupo H, seran verificados como tales, y en caso de no cumplir con sus
reglamentos, seran derivados a los Grupos correspondientes, siendo verificados de nuevo en
ese grupo.
Se permitird el uso de manguitos de silicona siempre y cuando sean de la misma forma que
el original y sean de un Unicomaterial.

DEFINICION DEL Grupo X.
Seran encuadrados dentro del Grupo X los vehiculos siguientes:
e Vehiculos con motor hasta 3.500 cm3, y un nimero méximo de 6 cilindros, homologados o que hayan
estado homologados dentro de los Grupos A, N y R. Homologados antes del31/12/2010.
e Vehiculos con motor hasta 3.000 cm3, comercializados antes del fin del afio 1981 y que hayan estado
homologados por la FIA, en los Grupos 1, 2, 3, 64.

Todas las definiciones son las del Articulo 251 del Anexo “J”.

En todos los apartados técnicos no especificados en esta reglamentacion, seran de aplicacion los Articulos 252 y

255 del Anexo “J”.

En el apartado de seguridad sera de aplicacién al Articulo 253 del Anexo

Grupo A.

En caso de duda, se recurrird al Anexo “)” para interpretar el articulado y especialmente a los Articulos 251, 252,

253,254y 255.

Documentacion.

Para las pruebas que se realicen en carreteras abiertas a la circulacion (Rallyes, etc.), el
vehiculo ha de poseer el certificado de Inspeccion Técnica de Vehiculos (ITV). Este certificado
tendra una validez de un afio.
El pasaporte técnico FRA podra ser solicitado por el propietario del vehiculo, con el fin de
conocer el historial del mismo.
El concursante debera presentar obligatoriamente la Ficha de Homologacién del vehiculo
expedida por la FRA. La ficha debera ser LEGIBLE Y SIN LAS FOTOS BORROSAS. En caso
contrario no seaceptara.

IIJ ”

, considerando el vehiculo como un
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Motor.

Tecnica

El concursante debera presentar la ficha de homologacion del modelo del que procede el
motor en caso de estar o haber estadohomologado.

Si el motor procede de un modelo no homologado FIA, debera presentar la ficha técnica del
citado vehiculo/motor O EN SU DEFECTO EL MANUAL DE TALLER, CON EL FIN DE CONOCER
LAS ESPECIFICACIONES BASICAS DEL MISMO.

Estd prohibida toda modificacion sobre el vehiculo o el motor de base, si la misma no se encuentra
expresamente autorizada en el presente reglamento.

Motoresadmitidos.
Motor de origen del vehiculo base.
Motor procedente de un vehiculo homologado en Grupo N, A, o modelo de gran serie de la
misma marca, o bien de otra marca perteneciente al mismo grupo empresarial al que
pertenece la marca del vehiculo base, en este segundo caso previa aprobacion de la FRA. El
motor sera montado con el bloque de cilindros y la culata de un mismo modelo de vehiculo.
Las combinaciones blogue / culata estdn autorizadas.
La sustituciéon de un motor atmosférico por uno turbo no esta permitida, pero a la inversa
si esta permitida.
Cilindrada.
Cilindrada inferior o igual a los 2.000 centimetroscubicos.
Cilindrada superior a los 2.000 centimetros cubicos e inferior o igual a los 3.500
centimetros cubicos si existe una versién del mismo modelo con una cilindrada
superior a los 2.000 centimetroscubicos.
La cilindrada de origen del motor puede ser modificada hasta los distintos limites
superiores establecidos por esta reglamentacion por modificacion del didametro
de los pistones y/o la carrera del cigiiefial.
Posicién delmotor.
El motor debe de estar situado dentro del mismo compartimento que el del vehiculo base y
tener su misma orientacion.
Montaje delmotor.
El montaje del motor no ha de modificar el bastidor/chasis ni la carroceria del vehiculo base
por deformacion ni recorte de ningun tipo de material.
Los soportes de motor / caja de cambios son libres, pero han de mantener su funcion.
Modificaciones autorizadas.
Se autoriza el mecanizado de las piezas de origen siempre y cuando el reconocimiento de
misma no presente dudas. Las dimensiones de los agujeros dentro de la culata son libres.
Las piezas mecdnicas de origen del bloque motor y de la culata del motor base son libres.
El principio de lubricacién se ha de mantener. Quedan prohibidos los carteres secos.
Materiales.
Los materiales siguientes estan prohibidos: Titanio, Magnesio, Ceramicos.

Alimentacion.

No estan autorizados los sistemas de admisidn variable con el régimen de motor, asi mismo
esta prohibido todo sistema equivalente que modifique la geometria (carrera o seccién) de
los agujeros de admisidn o del sistema de admisidn, exceptuando la mariposa o mariposas de
gas.

Para todas las disciplinas se permite recortar una parte situada dentro del compartimento
motor para instalar uno o dos filtros de aire o la toma de aire de admisién, no obstante, la

a
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parte recortada ha de estar limitada a lo estrictamente necesario para el montaje (ver dibujo
255.6 del Grupo A, Anexo “J” del CDI).
Motores con cilindrada inferior o igual a 2.000 cm?. Libre por encima del plano de la junta
culata.
Motores con cilindrada superior a 2.000 cm3. Libre bajo las siguientescondiciones:
e Mantener el tipo de alimentacion original. (Carburacién oinyeccién).
e Mantenerelcolectororiginalodeotromodelodelamarcaquesepuedamontarsin
modificaciones en culata y sin piezassuplementarias.
Carburador.
Se deberd mantener el nimero de carburadores, el nimero de mariposas, su
principio de funcionamiento y su emplazamiento.
Inyeccion.
Se permitira el sistema de otro modelo de la misma marca.
Se deberd mantener el nimero de inyectores, su posicidn, el eje de montaje de
los mismos y su principio de funcionamiento.
Sistema deEscape.
Las valvulas gobernadas por el régimen del motor estan prohibidas, asi como todos los sistemas
equivalentes que modifiquen la geometria (carrera, seccién) del sistema de escape.
Ha de tener al menos un silenciador que atenue el nivel sonoro de forma que quede dentro de
los limites establecidos por la FRA. El montaje del escape no ha de comportar modificaciéon
alguna.
La parte final del tubo de escape debe de estar situada dentro del perimetro de la carroceria
del sea lateral, estando situada en el centro del eje comprendido entre el tren delantero y el
posterior.
Motores con cilindrada inferior o igual a 2000cc. Libre a partir de las salidas de laculata.
Motores con cilindrada superior a 2.000 cm3.Libre.
Otros elementos mecdanicos y complementos del motor, libres, pero ningin elemento mecanico puede
estar colocado en el exterior de la carroceria ni en el interior del habitaculo delvehiculo.
Se permite el uso de relojes de presién de gasolina dentro del habitaculo siempre y cuando presenten
conexiones visiblemente seguras.
Transmision.
La transmision es libre pero el sistema de transmision de origen debe de serconservado.
e latraccién se mantendra comotraccion.
e La propulsidon se mantendra comopropulsion.
e Los modelos con cuatro ruedas motrices mantendran el esquemaoriginal.
e Numero de velocidades maximo 6 hacia delante y marchaatras.
e Cambio de velocidades manual mecanico en H osecuencial.
Todo sistema que facilite el cambio de marchas por accidn sobre el embrague o cualquier
mecanismo hidraulico, neumatico, eléctrico que sustituya el esfuerzo desarrollado por el piloto
para cambiar de marchas, esta expresamente prohibido.
Excepcion: Solo la caja de cambios automatica de serie descrita en el Art. 603 de la ficha de
homologacidn FIA, del vehiculo se podra usar eventualmente.
Nota: El sistema denominado "Shifter" que facilita el cambio de marchas por accién de la gestion del
motor (encendido o alimentacién), por medio de un interruptor accionado por el desplazamiento de la
palanca o la pifionearia del cambio de marchas estd autorizado.
Frenos /Direccién.
e Frenos.
Libres en el emplazamiento de origen.
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Un sistema de frenos de doble circuito independiente es obligatorio, concebido de forma que la
accidn del pedal se ejerza sobre todas las ruedas.
El freno de estacionamiento es obligatorio.
e Direccidn.
Estd autorizada la instalacidn de un sistema de direccion asistida.
La columna de direccion debe contener un dispositivo retractil en caso de choque, procedente
de un vehiculo de serie.
Equipamientoselectronicos.
Estan prohibidos todos los sistemas electrénicos que afecten directa o indirectamente al rendimiento
de los siguientes sistemas:
e Latransmision.
e Lasuspension.
e Losfrenos.
La gestion electrénica del motor puede cambiarse o modificarse (encendido o inyeccidn). El sistema de
ABS original del vehiculo no modificado puede conservarse y puede igualmente desconectarse.
Ruedas.
e Llantas: diametro maximo 18”pulgadas.
e Neumaticos: didametro maximo 650mm.
e Anchura maxima llanta / neumatico: 9”pulgadas.
La rueda ha de poder alojarse dentro del paso de rueda del vehiculo base, sin tener que realizar
modificacidn alguna, que no sea la retirada de los elementos plasticos de insonorizacion del interior del
paso de rueda.
Carroceria.
La anchura maxima del vehiculo no podra sobrepasar el 1,90 m.
La carroceria de origen debera ser conservada, autorizandose las siguientes modificaciones:
e Aletas.
Libres en cuanto a forma y material. Las aletas han de cubrir de forma eficaz al menos la mitad
superior de la rueda completa. (No podran presentar aristas cortantes)
Las aletas no han de presentar caracter provisional y deben de estar sélidamente fijadas al resto del
conjunto. Las aletas estan definidas en el Art. 251.2.5.7 del Anexo J del CDI.
e Puertas.
Puertas delanteras. En el caso de sustituir el material metdlico de las puertas delanteras, por otro
plastico, deberdn ser equipados con una pieza formada por un panel protector anti-intrusién
situado entre las barras protectoras y el panel de las puertas, conforma al dibujo 255-14 del
Anexo J del CDI. Los cristales de las ventanillas laterales de las puertas delanteras, podran ser
cambiados por unos de policarbonato minimo 3 mm deespesor.
Se recomienda de tener una proteccidn interior de material libre pero rigido, proveerse de un
mecanismo de apertura rdpida (tipo click) de dicha ventanilla desde el interior del habitaculo.
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Dibujo  255-14
Anexo J FIA 2014

Las bisagras cerraduras y mandos deben conservarse.

Las puertas posteriores son libres en cuanto a materiales y podran ser fijas, pero han de conservar
la forma y aspecto original (partes opacas y partes de vidrio), el cual se podra sustituir por
policarbonato de un espesor minimo de 3mm.

Se permite la sustitucién de los elevalunas delanteros eléctricos por unos manuales. En los
vehiculos de 4 puertas, el mecanismo de elevacion de las ventanillas puede ser sustituido por un
sistema que fije la ventanilla en posicidn de cerrado.

En caso de sustituir las ventanillas de vidrio por policarbonato podran estar fijadas por tornillos
o remaches, pero deberan tener una abertura practicable de 100 a 400 cm?.

Parabrisas / Lunas.

Serd de aplicacion el Art.253.11 del Anexo J para el Grupo A, excepto para las ventanillas traseras
y la luna posterior que podrdn ser sustituidas por policarbonato de un espesor minimo de 3mm.
Capo.

Los capods delantero y trasero son libres en cuanto a materiales, pero han de conservar la forma
y aspecto exterior del original.

En otros términos, las aberturas, rejillas, deformaciones, etc. no estan autorizadas.

Se permite el alzado en su parte posterior un maximo de 2,5 cm (mas cercana al parabrisas) de
su posicidn original para mejorar la refrigeracion.

En la parte frontal del capd, este no podra flexar en ninglin punto un espacio superior a 2,5 cm
(correspondientesalasuplementaciondelcapd).Estamedicionpodrarealizarseenparadooen
marcha en cualquier punto del recorrido. La medicidn se realizara desde la parte superior de la
calandra o los faros.

Parachoques.

Parachoques posterior: Libre en cuanto al material, pero ha de respetar el aspecto y posicion de
origen. Las partes laterales podran ser recortadas y adaptadas a las aletas a fin de respetar el
aspecto del vehiculo base.

Se podrd practicar una nueva abertura para permitir la salida del escape, obturando
completamente las originales.

Se podra utilizar uno que provenga de una version distinta del modelo base sin modificaciones.
Parachoques delantero: De concepcién y materiales libres, su perimetro debe inscribirse dentro
del perimetro del vehiculo original por delante del eje de las ruedas delanteras. Las partes
laterales podran ser recortadas y adaptadas a las aletas a fin de respetar el aspecto del vehiculo
base.

Una o unas aberturas practicadas en el mismo no deberan afectar a su integridad. Pero han de
estar cerradas con una malla de poro inferior a 0,6 cm.

No debera presentar ninguna superficie cortante hacia el exterior.

Se podra utilizar uno que provenga de una version distinta del modelo base sin modificaciones.
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e (Calandra.
En caso de ser sustituida o retirada, nunca podra presentar huecos, siempre deberd presentar al
menos una malla de poro inferior a 0,6cm.
Se autoriza el montaje de faros suplementarios de acuerdo con lo establecido en los Art.254.6.8.
y 255.5.8.5., del Anexo J. Se autoriza el montaje de faldillas segun el Art.252.7.7., del Anexo J. Se
autoriza también la utilizacion de nimero impar de faros, siempre que sea una barra de tipo led.
Suspension.
Los elementos de la suspension son libres respetando el principio de funcionamiento de origen. Los
puntos y ejes de articulacion de la suspension sobre la carroceria, el chasis o la cuna no pueden
desplazarse. El sistema de suspensidn ha de conservarse.
Las articulaciones flexibles podran ser sustituidas por articulaciones metalicas (Uni ball, etc.) los puntos
superiores McPherson son libres, respecto a su fijacidn a la carroceria de origen, la cual no podra ser
modificada. Con la condicidon de que la nueva pletina mantenga las de origen, se permite aumentar el
numero de fijaciones de esta.
Techos Abiertos.
No seran autorizados vehiculos con techo abierto.
Sera aceptado un sistema de ventilacion de tramoya tipo “Grupo A” siempre que respete las
dimensiones siguientes:
e Altura maxima 100mm.
e Anchura maxima 500mm.
e Sesituara dentro del primer tercio del techo y tendrd las bisagras en la parteposterior.
Dispositivos aerodindmicos.
Vistos desde arriba, los dispositivos aerodindmicos no han de seguir obligatoriamente, el contorno de la
forma del vehiculo, y no pueden en ningun caso sobrepasar la anchura de la carroceria medida en el eje
de las ruedas.
Los dispositivos aerodindmicos que no estén homologados en el vehiculo de serie han de poder
inscribirse dentro de la proyeccion frontal del vehiculo:
e Delanteros:
No pueden sobrepasar mas de 100 mm., el limite total de la carroceria de origen hacia el frente,
respetando la proyeccion vertical de la carroceria de origen. Este serd obligatoriamente instalado
debajo del plano marcado por el eje de las ruedas delanteras y mantendra la distancia al suelo
(Art.10/f).
e Traseros:
No puede sobrepasar mas de 200 mm., el limite total de la carroceria de origen y el perfil de su
proyeccion vertical. El borde de ataque de estos elementos aerodinamicos, delantero y trasero
no puede tener un radio inferior a 10 mm.
Habitaculo.
Todos los guarnecidos y embellecedores pueden ser retirados, pero en ningln caso el habitaculo debe
de presentar elementos o partes cortantes o agresivas.
No esta permitido montar sistemas mecdnicos en el interior del habitaculo. Se permitira el tablero
idéntico al original, pero de otro material.
Bateria.
Se autoriza una conexion exterior para la bateria, siempre que no sobresalga de la carroceria.
Barrera anti fuego.
Todos los vehiculos han de tener una separacion estanca ante los liquidos y llamas separando el
habitaculo del motor y del depdsito de gasolina. Las aberturas destinadas a pasar cables, los pedales y
mandos diversos han de ser lo mas ajustados posibles.
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Fijaciones Capo y Maletero.

Si se conservan operativas las bisagras originales, las fijaciones suplementarias de seguridad seran 2

como minimo, si no su numero sera de 4 como minimo.

Los cierres originales han ser suprimidos.

En todo caso, las fijaciones suplementarias de tipo metalico con pasador o muelle.

Deposito de Gasolina.

Depdsito de origen en emplazamiento de origen y cuello de llenado de origen o metalico

convenientemente fijado y separado por barrera ignifuga.

Deposito FT3 o FT5 y su cuello y orificio de llenado instalados en una estructura estanca e ignifuga, con

una ventana transparente y estanca, que deje visible la fecha de validez (5 afios), situado en el

emplazamiento de origen o en el maletero.

La boca de llenado puede ser desplazada pero no podra sobresalir de la carroceria.

Medidas de Seguridad.

La Reglamentacion del afio en curso para el Grupo A (Art.253 del Anexo J), es integramente aplicable al

Grupo X, salvo las precisiones mencionadas en el articulado de esta reglamentacion.

Armaduras de Seguridad.
La siguiente normativa se aplicara unicamente en las pruebas de caracter regional.
Para todos los arcos homologados por una ADN, o por la FIA, que no tengan
tirantes laterales de puertas, la aplicacion del articulo 253.8.3.2.1.2 es
obligatoria. Los tirantes deberdn ser conformes con las prescripciones de dicho
articulo.
La frase del Art. 253.8.1 “Toda modificacion de una armadura de seguridad
homologada o certificada estd prohibida” no se aplicara para la colocacién de
estos tirantes, pero sera seguira siendo aplicable para el resto de partes de la
armadura.
Si una de las jaulas de seguridad definida en el Art. 253.8.1 contiene nivel de su
parte superior conexiones desmontables segun los dibujos 253.37, 253.40,
253.43, 253.46 y 253.47 debera ser equipada obligatoriamente de los refuerzos
descritos acontinuacién:
e Silajaula de seguridad esta realizada utilizando un arco principal y un arco
delantero segun el dibujo253.1:

+ Una diagonal de techo, soldada sobre el arco principal y sobre el
arco delantero.

e Silajaula de seguridad esta realizada utilizando dos arcos laterales segun
el dibujo segun el dibujo253.2:

+ Una diagonal de techo, soldada sobre los dos arcoslaterales.

+ Una diagonal soldada segun el dibujo 253.4, entre los dos
montantes verticales posteriores de los dos arcos laterales, en caso
gue no existiese previamente, segin este mismo dibujo a bien
segun el dibujo253.3.

e Sila jaula de seguridad esta realizada utilizando un arco principal y dos
semiarcos laterales segln el dibujo253.3.

+ Una diagonal de techo, soldada sobre el arco principal y sobre un
semiarcolateral.

NOTA: Esta igualmente permitido utilizar este montaje para colocar refuerzos al
nivel del arco principal y del arco delantero segun los dibujos 253.15, 253.31 y
253.33.

La colocacién de cualquier otro refuerzo al amparo de este articulo no esta
autorizada.
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La frase del Art. 253.8.1 “Toda modificacion de una armadura de seguridad
homologada o certificada estd prohibida” no se aplicard para la colocacion de
estos refuerzos, pero sera seguird siendo aplicable para el resto de partes de la
armadura.
Para los vehiculos con homologacion caducada dentro de los Grupos Ay N anterior o igual a
31/12/1.993 y para los vehiculos procedentes de los antiguos Grupos 1, 2, 3 y4:
e Especificacion minima del material de los tubos autilizar:
— Material; Resistencia a la traccion minima; Dimensiones en mm.
- Acero al carbono conformado en frio sin soldadura; 350 N/mm?; 38x2,5 040x2.
No se autorizara la participacion de aquellos vehiculos que no presenten el certificado de la
ITV favorable, asi como a los que, a juicio de los Comisarios Técnicos, no reuniesen las
minimas normas de seguridad pudiendo resultar peligrosos, ni tampoco a aquellos que
presentasen un aspecto dedejadez.
Canalizaciones de Combustible.
En caso de utilizarse mezclas de carburante que contengan etanol, estas, se recomienda, han de ser
mangueras adaptadas para la canalizacion del mismo con uniones entre ellas de tipo goodridge. No
deberan presentar conexiones dentro del cokpit.
Peso Minimo.
El peso minimo es el peso real del vehiculo, controlado segun lo dispuesto en el Art. 255.4 del Anexo J
del CDI. Los pesos minimos exigidos, dependiendo de cilindrada y tipo de motor, seran los expuestos a
continuacion:

2 valvulas x cilindro Mas de 2 valvulas x cilindro
Hasta 1.400 cm3 740 kg. 790 kg.
Desde 1.401 cm? hasta 1.600 cm? 820 kg. 870 kg.
Desde 1.601 cm? hasta 2.000 cm? 900 kg. 950 kg.
Desde 2.001 cm? hasta 2.500 cm? 980 kg. 1.030 kg.
Desde 2.501 cm? hasta 3.000 cm? 1.050 kg. 1.100 kg.
Mas de3.000 cm? 1.130 kg. 1.180 kg.

Lastres.
Estan permitidos todo tipo de lastres en conformidad con el Art. 252.2.2 del Anexo J del CDI. Estos las
tres seran repartidos en unidades de un peso maximo de 10Kg.

DEFINICION DEL Grupo XT.
Vehiculos con motor turboalimentado de una cilindrada nominal no superior a los 2.500 cm3, con
homologacién vigente, prorrogada o caducada dentro del Grupo N, A o R. Homologados antes del
31/12/2010.
Vehiculos con motor turboalimentado de una cilindrada nominal no superior a 1.400 cm?3, con
homologacidn vigente o prorrogada, caducada dentro del Grupo N o del Grupo A.

En el apartado de seguridad serda de aplicacién al Art. 253 del Anexo J del afio en curso, adaptando las medidas
de seguridad a este reglamento en caso de cambios.

Ademas de la Ficha de homologacién expedida por la FRA, deberan presentar la Ficha Técnica expedida por la
RFEdA y ser conformes con todos sus apartados.

Para este tipo de vehiculos no sera de aplicacién ninguna de los siguientes articulos de esta reglamentacidn.
Todas las definiciones son las del Articulo 251 del Anexo “J”.

En todos los apartados técnicos no especificados en esta Reglamentacion, seran de aplicacion los Art. 252,
255,260 y 261 del Anexo J del aiio en curso, modificando los elementos mecanicos a los cambios en dichos
articulos.
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Los parrafos del Art. 255.2 del Anexo J” “En caso de que un vehiculo Grupo A participe en Rallyes, sus
caracteristicas y dimensiones de sus piezas deben ser siempre inferiores o iguales a las caracteristicas y
dimensiones mdximas especificadas para un vehiculo WRC (esto no es aplicable en motores diésel con turbo
compresores de geometria variable)” y “Si un vehiculo Grupo A originalmente no cumple con este punto, debe
por medio de una extension a la ficha de homologacion, del tipo VO, ajustarse a las dimensiones y caracteristicas
especificadas para un vehiculo WRC con el fin de tomar parte en Rallyes” no seran de aplicacion.
En el apartado de seguridad sera de aplicacién al Art. 253 del Anexo J.
En caso de duda, se recurrird al Anexo J para interpretar el articulado y especialmente a los Art. 251, 252, 253,
254, 255, 260y 261.
Documentacion.
Para las pruebas que se realicen en carreteras abiertas a la circulacion (Rallyes, etc.), el vehiculo
ha de poseer el certificado de Inspeccidn Técnica de Vehiculos (ITV). Este certificado tendra una
validez de un afio.
El pasaporte técnico FRA, podra ser solicitado por el propietario del vehiculo, con el fin de
conocer el historial del mismo.
El concursante debera presentar obligatoriamente la Ficha de Homologacion del vehiculo
expedida por la FRA. La ficha deberd ser LEGIBLE Y SIN LAS FOTOS BORROSAS. En caso contrario
no seaceptara.
Utilizacidn de variantes.
Se permite la libre utilizacidn, en las condiciones establecidas en el Art. 251.2.1.8 del Anexo J, de todas
las extensiones de homologacion del tipo ET, ES, VP, VF, VO, VK, y ER vaélidas en Grupo N o Grupo A o
Grupos R, presentando ficha de homologacion con las variantes sobre las especificaciones del vehiculo
y que seran reflejadas en la ficha de verificacion de la FRA.
Se prohibe la utilizacidn de cualquier elemento incluido en una variante WRC excepto si esta incluido a
su vez en una variante de uno los tipos relacionados en el punto anterior.
Motor.
Las combinaciones bloque / culata estan autorizadas.
Cilindrada.
La cilindrada nominal del motor puede ser aumentada hasta un maximo 2.500 cm3 por
modificacion del diametro de los pistones y/o la carrera del cigiiefial.
Pulverizacion de agua en el intercooler.
Original o descrita en una extension de la ficha de homologacidn vélida en Grupo N o Grupo A.
Solamente los vehiculos sobrealimentados y homologados en Grupo A o N que tengan una
cilindrada inferior o igual a los 1.428cm? cuya cilindrada corregida por el coeficiente 1,4 resulte
inferior a los 2.000 cm? estan autorizados. Todos los elementos del grupo moto propulsor a
excepcién de la transmision (embrague y su comando, caja de cambios y su comando y semi
arboles de transmision) deberan respetar el reglamento de Grupo Ay la ficha de homologacién
FIA, del vehiculo sobre el Articulo 3 sus fotos “C” a “J”, y sus disefios la IV y XIV. Todos los
articulos del presente reglamento son aplicables a estos.
Los soportes de motor / caja de cambios son libres, pero han de mantener su funcion.
La cilindrada puede ser aumentada hasta los 1.428 c.c. por modificacién del diametro de los
pistones y/o la carrera delcigtiefial.
El sistema de alimentacion es libre bajo las siguientes condiciones:
e Libre por encima del plano de la juntaculata
e Seran libres su tipo y modelo, pero no el nimero de carburadores o
inyectores.
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Transmision.
Diferenciales.

Originales o descritos en una extension de la ficha de homologacién valida en Grupo N o Grupo
A o Grupos R, no siendo de aplicacién las limitaciones establecidas en el Art. 255.5.2.3.

Caja decambios.

Se permite el montaje de una caja de cambios secuencial de accionamiento por palanca. Las
relaciones de cambio deben permanecer inalteradas con respecto a las homologadas en la

variante elegida.

Frenos.
Los discos de freno son libres, asi como las pinzas de freno, siempre que se puedan montaren
las llantas de dimensiones 8x18” autorizadas.

Suspension.
Se permite la sustitucion de elementos de suspension por unos homologados en R-4 para
alguna variante del mismo modelo, ya sean de procedencia de la marca o fabricados
idénticamente aellos.
Se permite la sustitucion de los trapecios de suspensién para el resto devehiculos.

Carroceria.

La carroceria en su conjunto debe conservar la forma, dimensiones y aspecto original, autorizandose las

siguientes modificaciones:
e Aletas.

Libres en cuanto a material respetando la forma y dimensiones originales. Las aletas no han de
presentar cardcter provisional y deben de estar sélidamente fijadas al resto del conjunto. Las

aletas estan definidas en el Art. 251.2.5.7 del anexo “J” del CDI.

No estd permitida modificacidn alguna sobre los pasos de rueda ni la carroceria.

e Puertas.

Puertas delanteras. En el caso de sustituir el material metalico de las puertas delanteras, por otro
plastico, deberdn ser equipados con una pieza formada por un panel protector anti-intrusién
situado entre las barras protectoras y el panel de las puertas, conforma al dibujo 255-14 del
Anexo J del CDI. Los cristales de las ventanillas laterales de las puertas delanteras, podran ser
cambiados por unos de policarbonato minimo 5mm de espesor. Han de tener una proteccion
interior de material libre pero rigido, deberan proveerse de un mecanismo de apertura répida

(tipo click) de dicha ventanilla desde el interior delhabitaculo.

Dimensiones: 23 mm de grosor. Aluminio en nido de abeja, entre dos paneles constituidos por 3

hojas de fibra de carbono de 280gr.

3 pliegues carbon 280g

/

3 capas de carbono 280g Aluminio y nido de abeja

Carbon 4/4 doble 280gms E620

Aluminio y nido de abeja 23mm 1/8” cel4.5 or 6.35

Dibujo  255-14
Anexo J FIA 2014
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En el caso de sustituir los cristales de las ventanillas laterales delanteras por otro material plastico
(policarbonato o similar), deberd proveerse de un mecanismo de apertura de dicha ventanilla
desde el interior del habitaculo.

Las puertas posteriores son libres en cuanto a materiales y podran ser fijas, pero han de conservar
la forma, aspecto y dimensiones originales (partes opacas y partes de vidrio), el cual se podra
sustituir por policarbonato de un espesor minimo de 3mm.

Se permite la sustitucion de los elevalunas delanteros eléctricos por unos manuales.

En los vehiculos de 4 puertas, el mecanismo de elevacién de las ventanillas puede ser sustituido
por un sistema que fije la ventanilla en posicion de cerrado.

En caso de sustituir las ventanillas de vidrio por otro material plastico (policarbonato o similar),
podran estar fijadas por tornillos o remaches, pero deberdn tener una abertura practicable de
100 a 400 cm?.

Parabrisas/Lunas.

Sera de aplicacion el Art.253.11 del Anexo J para el Grupo A, excepto para las ventanillas traseras
y la luna posterior que podra ser sustituida por policarbonato, de un espesor minimo de 3mm.
Cap6.

Los capds delantero y trasero son libres en cuanto a materiales, pero han de conservar la forma
y aspecto exterior del original. En otros términos, las aberturas, rejillas, deformaciones, etc. no
estan autorizadas, excepto las homologadas en R4 o R5 para alguna variante del mismo modelo.
Capd delantero: Se permite el alzado en su parte posterior un maximo de 2,5cm (mas cercana al
parabrisas) de su posicidn original para mejorar la refrigeracion.

Parachoques.

Parachoques posterior: Libre en cuanto al material, pero ha de respetar el aspecto de origen. Las
partes laterales podran ser recortadas y adaptadas a las aletas a fin de respetar el aspecto del
vehiculo base.

Se podrd practicar una nueva abertura para permitir la salida del escape, obturando
completamente las originales.

Se podra utilizar uno que provenga de una version distinta del modelo base sin modificaciones.
Parachoques delantero: Libre en cuanto al material, pero ha de respetar el aspecto de origen. Las
partes laterales podran ser recortadas y adaptadas a las aletas a fin de respetar el aspecto del
vehiculo base. Una o Unas aberturas practicadas en el mismo no deberan afectar a su integridad,
pero han de estar cerradas con una malla de poro inferior a 0,6cm.

Se podra utilizar uno que provenga de una version distinta del modelo base sin modificaciones.
Salpicadero.

Original u homologado en VR4 para alguna variante del mismo modelo.

Calandra.

En caso de ser sustituida o retirada, nunca podra presentar huecos, siempre deberd presentar al
menos una malla de poro inferior a 0.6cm

Se autoriza el montaje de faros suplementarios de acuerdo con lo establecido en los Art.254.6.8.
y 255.5.8.5. del Anexo J. Se autoriza el montaje de faldillas segun el Art. 252.7.7. del Anexo J. Se
autoriza también la utilizacion de numero impar de faros, siempre que sea una barra de tipo led.
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Peso minimo.
El peso minimo es el peso real del vehiculo, controlado segun lo dispuesto en el Art. 255.4 del Anexo J.
El peso minimo establecido segun cilindrada corregida sera:

2 valvulas x cilindro Mas de 2 vélvulas x cilindro

Hasta 2.000 cm? 830 kg. 950 kg.

Desde 2.001 cm? hasta 3.000 cm® 900 kg. 1.050 kg.

Desde 3.001 cm? hasta 3.300 cm® 990 kg. 1.100 kg.

Mas de3.301 cm? 1.100 kg. 1.200 kg.

R3T 1.030 kg.

R2T 980 kg.

R4 1.250 kg.

R5 1.230 kg.

R4KIT 1.230 kg.

Lastres.

Estan permitidos todo tipo de lastres en conformidad con el Art. 252.2.2 del Anexo J del CDI. Estos lastres
seran repartidos en unidades de un peso maximo de 10 Kg.

Canalizaciones de Combustible.

En caso de utilizarse mezclas de carburante que contengan etanol, estas, se recomienda, han de ser
mangueras adaptadas para la canalizacidn del mismo con uniones entre ellas de tipo goodridge. No
deberdn presentar conexiones dentro del cokpit.

Medidas de Seguridad.

Sera de aplicacidn el Art. 5.6.19, Medidas de Seguridad para el Grupo X, de esta reglamentacion.

DEFINICION DEL Grupo S.
Vehiculos con homologacién en Grupo N o A caducada, de 2 o0 4 ruedas motrices con o sin turbocompresor.

Criterios deaceptacion.
Grupo S/N. Vehiculos procedentes del GrupoN.
Grupo S/A. Vehiculos procedentes del GrupoA.

Documentacion.
Para las pruebas que se realicen en carreteras abiertas a la circulacion (Rallyes, etc.), el vehiculo
ha de poseer el certificado de Inspeccidn Técnica de Vehiculos (ITV). Este certificado tendra una
validez de un afo.
Es obligatoria la presentacion del Pasaporte Técnico en todas las pruebas en las que se
participe. El citado Pasaporte debera solicitarse a la FRA como minimo 15 dias antes de la
prueba.
El concursante debera presentar obligatoriamente la Ficha de Homologacion del vehiculo
expedida por la FIA o por la FRA. La ficha deberd ser LEGIBLE Y SIN LAS FOTOS BORROSAS. En
caso contrario no seaceptara.

Especificaciones Técnicas.
La Reglamentacidn Técnica del Grupo N del afio en curso (Art. 254 del Anexo J), es integramente
aplicable al Grupo S/N. Esto incluye la brida del turbo-compresor. En aquellos casos en los que
el Anexo J del afio de homologacidon del vehiculo no era obligatorio el montaje de brida, éste
estara exento demontarla.
La Reglamentacién Técnica del Grupo A del afio en curso (Art. 255 del Anexo J), es integramente
aplicable al Grupo S/A. Esto incluye la brida del turbo-compresor. En aquellos casos en los que
el Anexo J del afio de homologacion del vehiculo no era obligatorio el montaje de brida, éste
estara exento demontarla.
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Medidas de seguridad.
La Reglamentacion del afio en curso para el Grupo N (Art. 253 del Anexo J), es integramente
aplicable al Grupo S/N, salvo las precisiones mencionadas en el articulado de esta
reglamentacion.
La Reglamentacion del afio en curso para el Grupo A (Art. 253 del Anexo J), es integramente
aplicable al Grupo S/A, salvo las precisiones mencionadas en el articulado de esta
reglamentacion.
Armaduras de seguridad.
La siguiente normativa se aplicara unicamente en las pruebas de cardacter regional.
Para los arcos homologados por una ADN o por la FIA que no tengan tirantes laterales
de puertas, la aplicacion del articulo 253.8.2.1.4 es obligatoria. Los tirantes deberan
ser conformes con las siguientes prescripciones La implantacion de los tirantes de
puerta se realizara segun los disefios 253.7, 253.8, 253.12 y253.17.
Dimensiones minimas: 40x2 mm o el mismo diametro del tubo del arco original con
un espesor minimo de 2,5 mm.
Los tirantes podran estar soldados o atornillados segun los disefios 253.30, 257.33 y
257.37 Unicamente. La frase del Art. 253.8.6 "Toda modificacion de una armadura
de sequridad homologada estd prohibida y deja el arco no conforme..."no se aplicara
para la colocacion de estos tirantes, pero serd seguira siendo aplicable para el resto
de partes de la armadura.
Si la jaula de seguridad definida en el Art. 253.8.1.3 contiene nivel de su parte
superior conexiones desmontables segln los dibujos 253.30, 253.33 y 253.37 debera
ser equipada obligatoriamente de los refuerzos desmontables siguientes:
e Silajaula de seguridad esta realizada segun el dibujo253.3.
+ Una diagonal de techo, fijada sobre el arco principal y sobre el arco
delantero.
¢ Dos refuerzos de unién entre los montantes verticales del arco
principal y el tirante longitudinal unido al arco segun el dibujo
256.3.10.
e Silajaula de seguridad esta realizada segun el dibujo253.4.
¢ Una diagonal de techo, fijada sobre el arco principal y sobre un
semiarcolateral.
¢ Dos refuerzos de union entre los montantes verticales del arco
principal y la parte del semiarco lateral situada sobre la puerta segun
el dibujo253.10.
e Silajaula de seguridad estd utilizando dos arcoslaterales.
+ Una diagonal de techo, fijada sobre los dos arcos laterales.
¢+ Unadiagonal segun el dibujo 253.4, entre los dos montantes verticales
posteriores de los dos arcos laterales, en caso que no existiese
previamente, segun este mismo dibujo a bien segun el dibujo253.3.
NOTA: Esta igualmente permitido utilizar este montaje para colocar refuerzos al
nivel el arco delantero segun los dibujos 253.10 y 253.17B.
La colocacién de cualquier otro refuerzo al amparo de este articulo no esta autorizada.
La frase del Art. 253.8.6 "Toda modificacion de una armadura de seguridad homologada estd
prohibida y deja el arco no conforme,” no se aplicara para la colocacién de estos refuerzos, pero
serd seguira siendo aplicable para el resto de partes de la armadura.
Para los vehiculos con homologacidn caducada dentro de los Grupos A y N anterior o igual a
31/12/1993:
e Especificacion minima del material de los tubos autilizar:
- Material; Resistencia a la traccion minima; Dimensiones en mm.
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- Acero al carbono conformado en frio sin soldadura; 350 N/mm?; 38x2,5 040x2.
No se autorizara la participacidn de aquellos vehiculos que, a juicio de los Comisarios Técnicos,
no reuniesen las minimas normas de seguridad pudiendo resultar peligrosos, ni tampoco a
aquellos que presentasen un aspecto dedejadez.
El Art. 14.1.2 del Art. 253 del Anexo J no sera de necesario cumplimiento para los vehiculos de
los grupos SN y SA en tanto a la obligacion de instalar un depdsito de combustible de seguridad.

DEFINICION DE Grupo R200.

Vehiculos con homologacidn en el Grupo R2 cuyo fabricante haya creado un kit de mejoras para el mismo. A
efectos de la adjudicacion de nimero y orden de la lista de inscritos, estos vehiculos se considerara que cumplen
homologacion FIA R2.
Serdn admitidos:

e Ford Fiesta R200 Ficha de Homologacidon A-5729 que equipe alguna de las piezas indicadas en el Options

Parts Manual R200 editado porM-Sport.
e Para el resto de elementos del vehiculo se tendra en cuenta la reglamentacién R2.

Articulo 6. CAMARAS EXTERIORES.
Por el presente articulo, se reglamenta la colocacion de Camaras “On Board” Exteriores en las pruebas de los
Campeonatos, Copas y Challenges de La Rioja, y que estén dentro del calendario de la Federacién de Automovilismo de
La Rioja. Para las pruebas de nivel Nacional o Internacional, el reglamento a aplicar serd el superior a este, segun caso.
Dentro de los Campeonatos, Copas y Challenges de La Rioja, este articulo ser valido en las siguientes especialidades, no
siéndolo para elresto.

e Campeonato de La Rioja de Rallyes.

e Campeonato de La Rioja de RallySprints.

e Campeonato de La Rioja de Montafia.

e Campeonato de La Rioja de Tierra.

e Campeonato de La Rioja de Slalom.

e Campeonato de La Rioja de Legend.

COLOCACION AUTORIZADA.
A continuacidn, se detalla los lugares permitidos para la colocacion de las Camaras “On Board” exteriores en los
diferentes Campeonatos, Copas o Challenges de La Rioja. Los equipos participantes deberan de respetar este
reglamento, en caso contrario, los CCTT informaran al Director de Carrera.
Rallyes y Rallysprint.
Se recomienda la colocacién de la cdmara en el “TECHO” del vehiculo, no obstante, previa solicitud al
Responsable Técnico de la Prueba en las Verificaciones Técnicas Previas, se podra autorizar la colocacion
en el capo motor, no estd permitida la colocacién en otros lugares del vehiculo, solo admitiendo la
camara modelo “GO PRO” u otra de similares caracteristicas de peso y forma, ademas del soporte
original de “GO PRO” u otro de similares caracteristicas de peso y resistencia.
No se admitird la colocacidn de la camara en otro lugar, en caso de observar una camara colocada en
diferente lugar, los CCTT, o Jefes de Tramo, informaran al Director de Carrera.
Si el vehiculo, en caso de solicitar al piloto o copiloto la retirada de la cdmara no conforme, no atiende
a la peticion de los Oficiales mencionados, se informara al Director de Carrera, que podria no permitir
la salida del vehiculo hasta la retirada de la cdmara.
Montaia.
En la especialidad de Montaiia, se dan casos especificos puesto que existen diferentes modelos de
vehiculos. Se atendera al tipo de vehiculo segun el siguiente reglamento.
Vehiculos carrozados.
Se regird por el Art. 6.1.1. del presente reglamento.
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Vehiculos CM.
Se regird por el Art. 6.1.1. del presentereglamento.
Formulas y Barquetas.
En estos vehiculos se tendrd que seguir el siguiente procedimiento:

e En las verificaciones técnicas previas de la prueba, se informard a los CCTT de la
intencién de colocacién de una Camara “On Board” Exterior. Esta camara serd
autorizada si su colocacion no presenta peligro tanto para el piloto como para el resto
de participantes y espectadores.

e Una vez autorizada la colocacion de la cdmara en el lugar designado por los CCTT a
propuesta del participante, este velara de su correcta colocacion durante todo el
desarrollo del meeting, no estando autorizado a cambiar de lugar. Esta colocacion serd
revisada en la Pre-Salida cada vez que el vehiculo acceda a la misma.

6.1.2.4.3. Slalom.
Sera de aplicacién el Art. 6.1.1.

6.1.4. Karting.
Se regira por el reglamento del campeonato de Espafia de Karting, por el cual esta prohibida la colocacion
de cualquier tipo de camara exterior.

Mas informacién y ejemplos dispuestos en el Anexo 3PC, Montaje Camaras de las Prescripciones Comunes.

Articulo 7. CAMARAS INTERIORES.

Por el presente articulo, se reglamenta la colocacion de Camaras “OnBoard” interiores en las pruebas de los
Campeonatos, Copas y Challenges de La Rioja, y que estén dentro del calendario de la Federacion Automovilismo de La
Rioja. Para las pruebas de nivel Nacional o Internacional, el reglamento a aplicar serd el superior a este segun caso.
Dentro de los Campeonatos, Copas y Challeges de La Rioja, este articulo sera valido en las siguientes especialidades, no
siéndolo para elresto.

7.1.

e Campeonato de La Rioja de Rallyes

e Campeonato de La Rioja de RallySprint
e Campeonato de La Rioja de Montafia
e  Campeonato de La Rioja de Tierra.

COLOCACION AUTORIZADA

Se pueden fijar camaras sobre la estructura de seguridad del vehiculo siempre y cuando esta fijacidn se realice
mediante una unidn atornillada.

Los puntos de fijacion serdn libres siempre y cuando ni estos, ni la propia cdmara, estén comprendidos en el
espacio delimitado por los planos verticales perpendiculares al eje longitudinal del vehiculo que pasen por la
parte mas atrasada del asiento/s de competicién y la parte mas atrasada del salpicadero. No obstante, nunca
debera entrafiar un riesgo para ningiin miembro del equipo.

Se recomienda que la distancia entre la cdmara y la barra no supere los 200mm.

Se permite la colocaciéon de camaras en el salpicadero, siempre y cuando éstas vayan fijadas con tornillos y
tuercas. Los puntos de fijacién serdn libres siempre y cuando ni estos, ni la propia cdmara, estén por detras del
plano vertical perpendicular al eje longitudinal del vehiculo que pase por la parte mas atrasada del salpicadero.
No obstante, nunca debera entrafar un riesgo para ningiin miembro del equipo. La cdmara no podrd estar a mas
de 100mm de su base.

Queda terminantemente prohibida la fijacién mediante ventosas.

Mads informacidn y ejemplos dispuestos en el Anexo 3PC, Montaje Camaras de las Prescripciones Comunes.
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DIBUJOS TECNICOS.

DIBUJO TECNICO N2 1. BRIDA DE TURBO DE GRUPON Y S/N

D: 3mm

// R ® D: 3mm
~ |
Z2 Y /
1.7 7=
Dint. NN
| mn L B o
“Dint. _Phm min. ,/]1
m_ma
2o\
NI
D.ext O ég\
BDﬁm D: 3mm
0) f/®
D: 3mm

€}
o\
\ D: 3mm

®  trou pour bride ou bride/carter de compression
hole for restrictor/compressor housing

®  trou pour carter de compression ou carter/flasque
hole for compressor housing or housing/flange

®  trou pour carter central ou carter/flasque

hole for central housing or housing/flange

AUTRES POSSIBILITES :
D: 3mm
® ® OTHER POSSIBILITES :

N/

%
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DIBUJO TECNICO N2 2. ESQUEMA DE TURBO PARA PRECINTADO DE TODOS LOS GRUPOS CON TURBO Y BRIDA
RESTRICTORA

D.ext

®  trou pour bride ou bride/carter de compression
hole for restrictor/compressor housing

@  trou pour carter de compression ou carter/flasque
hole for compressor housing or housing/flange

® trou pour carter central ou carter/flasque

hole for central housing or housing/flange

AUTRES POSSIBILITES :
o ® OTHER POSSIBILITES :
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PrecintadoPOP-OFF

Por la presente se incorpora al precintado de las valvulas pop off cualquier elemento extraible de la canalizacidon
presurizada sobre el que esta se dispone. Este podrd ser revisado en el momento del precintaje.

Es decir, cualquier discontinuidad en el material del sistema de presidén puede y debe ser precintado.

Para ello es necesario todos los vehiculos con valvula pop off practiquen un orificio de 0.8 mm en las cabezas de los tornillos
de las abrazaderas metélicas que cierran y/o sostienen dicha discontinuidad.




REELAMENTARALION
bromomemes | Gt/ e

Orificio de 0.8 mm para pasaralambre de precinto

NOTA
En caso de alguna errata dentro del reglamento, la FRA tras su conocimiento podra subsanarla
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Las tolerancias que aplican a la Ficha Técnica del PF son las siguientes.

4.1 PESO ENCARRERA

41.1 Peso en carrera

Tolerancia + 100 / - 10kg
El peso real del coche, comparado con el peso del PF declarado, debe estar

dentro de este rango de pesos. Se considerara el peso para un “set up de seco”
con las ruedas apropiadas colocadas

4.2 MOTOR

Motor originalToleranciaNinguna
Se considera la procedencia del motor [Coche/Moto]
Bloque
Tolerancia Ninguna
Se considera el tipo de bloque, si proviene del vehiculo de produccion en serieo es un motor de

competicion.

Disposicion de los cilindros
ToleranciaNinguna

Numero de cilindros

ToleranciaNinguna

Numero de valvulas por cilindro

ToleranciaNinguna

Diametro

Tolerancia + 1Imm

Cilindrada

Tolerancia + 1%

Numero de cuerpos de admisién

ToleranciaNinguna

Diametro del cuerpo de admisidn

Tolerancia + 0,2mm

Se usa como referencia el valor declarado por el competidor.

Tipo de carter

ToleranciaNinguna

Tipo de combustible

ToleranciaNinguna

Tipo de admision

ToleranciaNinguna

Numero de turbo/compresores

ToleranciaNinguna
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Diametro de entrada al compresor
Tolerancia + 0,2mm
Se usa como referencia el valor declarado por el competidor.
Numero de bridas
ToleranciaNinguna
Diametro de la brida
Tolerancia + 0,1mm
Se usa como referencia el valor declarado por el competidor.
Catalizador
ToleranciaNinguna
RPM (maximas)
Tolerancia + 500rpm
Relacién de compression
Tolerancia + 0,1 / -libre
Sistema de valvulas variable
ToleranciaNinguna

4.3 TRANSMISION

Ruedas motrices
ToleranciaNinguna
Numero de marchas
ToleranciaNinguna
Sistema de accionamiento del cambio
ToleranciaNinguna
Diametro de llanta
ToleranciaNinguna
Es el didmetro de llanta mas grande de cualquiera de los ejes para un “setup
de seco” con las ruedas apropiadas colocadas.
Fijacion de ruedas
ToleranciaNinguna

4.4 AERO
Batalla
Tolerancia £ 20mm
Voladizo delantero
Tolerancia £ 20mm
Spliter por delante del paragolpes
Tolerancia £ 20mm
Voladizo trasero
Tolerancia £ 20mm
Voladizo del difusor
Tolerancia £ 20mm
Voladizo del alerén trasero
Tolerancia £ 50mm
Altura del aleron trasero
Tolerancia £ 50mm
Ancho del eje delantero
Tolerancia £ 20mm
Ancho del eje trasero
Tolerancia £ 20mm
4.5 CHASIS
Tipo de chasis
ToleranciaNinguna
Estructura de refuerzo de chasis
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ToleranciaNinguna
Numero puertasoperativas
Tolerancia Ninguna
Tipo de depdsito de combustible
ToleranciaNinguna
De acuerdo al Anexo 7 al Reglamento Deportivo FIA
Parabrisas
Tolerancia En caso de error, corregir.
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Anexo 7 / Appendix 7

AnexoTécnicoalReglamentoDeportivodelCampeonatodeEuropade

Montaia de la FIA - Vehiculos de Categorial
FEDERATION
INTERNATIONALE
DE L'AUTOMOBILE TechnicalAppendixtotheSportingRegulationsoftheFIAEuropeanHillClimb

WWW.FIA.COM Championship — Category 1 Cars
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